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Seznam pouzitych zkratek

¢.p. ¢islo popisné
CUZK Cesky uiad zeméméticky a katastralni
dB(A) decibel (vahové kritérium — filtr A koriguje namétené hodnoty

akustického tlaku podle charakteristiky lidského ucha. Vahovy filtr A
je aproximaci ktivek stejné hlasitosti pro oblast nizkych hladin
akustického tlaku a je v mezindrodnim métitku nejcastéji pouzivan.)

GPK geometricka poloha koleje

GVD grafikon dopravy

HS hlukova studie

KU katastralni izemi

Laeq,T ekvivalentni hladina akustického tlaku za ¢as T
Lwa akusticky vykon zdroje hluku

MM m¢éfici misto

Mn manipulacni ndkladni vlak

mn. m. metry nad mofem

mn. t. metry nad terénem

NV nafizeni vlady

OB objekt k bydleni

oov objekt ob¢anské vybavenosti

Os osobni vlak

p.C. parcelni Cislo

PHO protihlukova opatieni

R rychlik

RD rodinny dim

SA stavba pro administrativu

SO stavebni objekt

Sp spésny osobni vlak

SZ Sprava Zeleznice, statni organizace
SZDC Sprava Zelezni¢nich dopravnich cest
t.0. tratovy usek

uIC Mezinarodni Zelezni¢ni unie

VB vypoctovy bod

VN vysoké napéti

VVN velmi vysoké napéti

7ST Zelezni¢ni stanice
ROZDELOVNIK:

Vytisk ¢. 1-6: Valbek, spol s.r.o.

Elektronicky: Archiv spole¢nosti AZ GEO, s.r.0. (elektronicky)
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1. UVOD

Predkladana hlukova studie byla zpracovana pro ucel posouzeni vlivu na hlukovou situaci
Vv blizkém okoli v rdmci zpracovani projektové dokumentace a stavebniho povoleni k zdméru
projektové dokumentace pro zamér ,,Modernizace ZST Rakovnik*.

Ucelem hlukové studie je vyhodnoceni vlivu projektované stavby Zelezniénich tratovych
komunikaci s pozadavky zdkona ¢&. 258/2000 Sb. o ochrané¢ vefejného zdravi ve znéni
pozdégjsich predpist, resp. ustanovenim § 12 Natizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochran¢ zdravi
pted neptiznivymi ucinky hluku a vibraci. V ptredkladané hlukové studii je zhodnocen a popsan
vliv provozu zmodernizovanych Zelezni¢nich trati na hlukovou situaci v jejim blizkém okoli.
Soucasti predkladané hlukové studie je autorizované méfeni hluku v zadjmové lokalité
(11/2023).

Pfedmétem zaméru je navrh modernizace Zzelezni¢ni stanice Rakovnik s cilem zvysit
bezpecnost provozu, zajistit spolehlivost provozu, zajistit potfebné parametry pro provoz
nakladni i1 osobni dopravy, zajistit bezbariérovy piistup do prostor uréenych pro cestujici
vetejnost a zlepsit podminky pro zaméstnance provozovatele drahy.

Modernizace ZST Rakovnik se sklada z vymény Zelezni¢niho svriku a sanace Zelezni¢niho
spodku ve vybranych dopravnich a manipula¢nich kolejich ZST Rakovnik. V omezené miie
prace na Zzelezni¢nim svrsku a spodku ptesahuji také do pftilehlych tratovych usek.
Ve vybranych uisecich bude zvysena rychlost na trati. V ZST Rakovnik budou navrzena nova
nastupisté bezbariérové dostupnd pomoci centralniho troviového prechodu. V rozsahu praci
na Zelezni¢nim svrsku a spodku budou sanovany mostni objekty a Zelezni¢ni ptejezdy P1047
a P2330. Vypravni budova bude rekonstruovéana. V ptednadraznim prostoru bude vybudovano
odstavné parkoviité pro cestujici vefejnost (P+R). V ZST Rakovnik a piilehlych tratovych
usecich bude modernizovano zabezpecCovaci zafizeni, sd¢lovaci zafizeni, silnoproudé
technologie a energeticka zatizeni.

Rozsah zdméru se tyka ZST Rakovnik a piilehlych tratovych tisekii v diléich délkach.

ZST Rakovnik piedstavuje vyznamny regionalni Zelezniéni uzel mezi dalsimi mésty a obcemi.
Tratové useky prochéazejici ZST Rakovnik jsou zdkladnimi Zelezni¢nimi spojnici Berounem,
Becovem nad Teplou, Kladnem, Louny aj.

Resené tizemi prochazi po vétsing své délky intravilanem

Modelovy vypocet byl proveden v jednom scéndii pro stavajici rok 2023, bez provedené
modernizace (revitalizace) stavajicich trati, resp. ZST Rakovnik. Modelovy vypocet byl

proveden také pro vyhledovy rok 2024, ktery pfedstavuje provoz na zmodernizovanych tratich,
resp. ZST Rakovnik.

Uzemi, ve kterém se pocita s navrhem modernizace ZST Rakovnik a piilehlych tratovych
useku, se nachazi v katastralnim uzemi Rakovnik.
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2. POUZITE PODKLADY

- Zakon ¢. 258/2000 Sb. o ochrané¢ vetejného zdravi ve znéni pozdéjsich predpist. Dil 6
— Ochrana pted hlukem, vibracemi a neionizujicim zarenim; Hluk a vibrace; § 30-34

- Naftizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed neptiznivymi ucinky hluku
a vibraci ve znéni pozd¢jsich predpisii.

- Metodicky ndvod pro méteni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostfedi, Véstnik
MZ, 11/2017.

- Metodicky pokyn pro hodnoceni a fizeni hluku ze Zelezni¢ni dopravy, ¢.j.: 50023/2017-
SZDC-GR-015, ze dne 4.1.2018.

- Mapové podklady: https://mapy.cz, https://www.google.cz, https://geoportal.mzcr.cz/,
http://nahlizenidokn.cuzk.cz, https://geoportal.cuzk.cz, https://www.openstreetmap.org

- CadnaA, verze 2023 MR1 (sestaveni: 195.5312), DataKustik GmbH, Greifenberg,
Germany, 2023.

- Grafikony Zelezniéni dopravy pro zajmovy uUsek a navrhové parametry
zmodernizovanych tratovych useki, Stfedisko kolejovych a vodohospodaiskych
staveb, MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

- Podklady po zpracovani studie, Zpracovatel: Valbek, spol, s.r.o. a Valbek SK, spol
s.r.0., odstépny zavod, V Olsinach 2300/75, 100 00 Praha 10 — Strasnice, HIP: Ing.
FrantiSek Hanus§ a Ing. Peter Lastovecky, 10/2023.

- Technicka zprava

- Podrobné situace

- Vystroj trati

- Modely Zelezni¢niho télesa
- Vzorové fezy

- Protokol o autorizovaném méteni hluku ¢. P-070-001-23, Ing. Karel Hajek, Haskova
949/26, 460 06, Liberec VI, HIP: Ing. Karel Hajek, 11/2023.

2.1 LEGISLATIVA

Zakon ¢. 258/2000 Sb., ve znéni pozd&jsich piedpist, definuje chranény venkovni prostor
staveb a chranény venkovni prostor. Chranénym venkovnim prostorem se dle §30 odst. 3
rozumi nezastavény pozemek uzivany k rekreaci, lazenské rehabilitacni péci a vyuce,
S vyjimkou lesnich a zemédélskych pozemki a venkovnich pracovist. Chranénym venkovnim
prostorem staveb se rozumi prostor do vzdalenosti 2 m pied ¢asti jejich obvodového plaste,
vyznamny z hlediska pronikéni hluku zvenc¢i do chranéného vnitiniho prostoru bytovych domd,
rodinnych domd, staveb pro ptfedskolni a skolni vychovu a vzdélavani, staveb pro zdravotni
a socialni ucely, jakoz 1 funkéné obdobnych staveb. Rekreace pro tcely podle véty prvni §30
odst. 3 zahrnuje 1 uZivani pozemku na zakladé vlastnického, ndjemniho nebo podndjemniho
prava souvisejiciho s vlastnictvim bytového nebo rodinného domu, najmem nebo podndjmem
bytu v nich. Co se povazuje za prostor vyznamny z hlediska pronikani hluku, stanovi provadéci
pravni piedpis.

Hodnoty hluku, s vyjimkou vysokoenergetického impulsniho hluku, se vyjadiuji ekvivalentni
hladinou akustického tlaku A Laeqt. V denni dobé se stanovi pro 8 souvislych a na sebe

vvvvvvvv
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Pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich, s vyjimkou tc¢elovych komunikaci, a drahach,
a pro hluk z leteckého provozu se ekvivalentni hladina akustického tlaku A LaeqT Stanovi
pro celou denni (Laeg,16h) @ celou no¢ni dobu (Laeg,sh).

Hygienicky limit v ekvivalentni hladin¢ akustického tlaku A, s vyjimkou hluku z leteckého
provozu a vysokoenergetického impulsniho hluku, se ve venkovnim chranéném prostoru
stanovi souctem zakladni hladiny akustického tlaku A Laeqt = 50 dB a korekei ptihlizejici
ke druhu chranéného prostoru a denni a no¢ni dob¢. Pro vysoce impulsni hluk se pficte dalsi
korekce - 12 dB. V pripad¢ hluku s tonovymi slozkami, s vyjimkou hluku na pozemnich
komunikacich a drahéch, a hluku s vyrazn¢ informa¢nim charakterem se pricte dalsi korekce -
5dB.

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A pro hluk ze stavebni ¢innosti Laeq,s
se stanovi tak, Ze se k hygienickému limitu ekvivalentni hladiny akustického tlaku A Laeq,T
stanovenému podle odstavce 3 (50 dB) pficte dalsi korekce podle ¢asti B prilohy €. 3 k tomuto
nafizeni.

Korekce pro vypocet hodnot hluku ve venkovnim prostoru

Podle natizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pted neptiznivymi uc¢inky hluku a vibraci
ve znéni pozd¢jsich predpist, pak plati korekce pro zékladni hladinu 50 dB(A) pro stanoveni
hodnot hluku ve venkovnim prostoru nasledujici:

Tabulka 1 Korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb
a Vv chranéném venkovnim prostoru

Korekce dB(A)
)| 2 |3
Chranény venkovni prostor staveb lizkovych zdravotnickych zatizeni véetn¢€ ldzni| -5 | +5 | +13

Zpiisob vyuziti uzemi

Chranény venkovni prostor lizkovych zdravotnickych zafizeni véetné 1dzni 0 | +5 | +13

Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a chranény ostatni venkovni prostor 0 | +10 | +18

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.

Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pficita dal$i korekce -10 dB,
s vyjimkou hluku z dopravy na zelezni¢nich drahach, kde se pouzije korekce -5 dB.

Jde-li o soub&h pozemnich komunikaci s riznymi hygienickymi limity hluku, vysledny limit
hluku se stanovi podle té komunikace, ze které je ptispévek hluku z dopravy na této komunikaci
prevazujici.

Pravidla pouZiti korekce uvedené v tabulce vyse:

1. Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroji. Pro sefad’ovaci nadraZi, ktera byla
uvedena do provozu piede dnem 1. listopadu 2011, se pfic¢ita pro no¢ni dobu dalsi
korekce +5 dB.

2. Pouzije se pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drédhach, které byly
umistény a povoleny rozhodnutim nebo opatfenim podle jiného pravniho ptedpisu po
31. prosinci 2000.

3. Pouzije se pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drdhach, které byly
umistény a povoleny rozhodnutim nebo opatifenim podle jiného préavniho piedpisu pied
1. lednem 2001. Dale se pouzije pro hluk z dopravy, jde-li o ¢innost podle § 2 pism. p)
nebo q) na téchto pozemnich komunikacich a drahach provadénou po 1. lednu 2001.

Korekce pro stanoveni hygienickych limiti hluku v chranéném venkovnim prostoru
staveb pro hluk ze stavebni ¢innosti:

Valbek, spol s.r.o. 6 Hlukova studie
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Tabulka 2 Korekce limiti hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb pro hluk ze stavebni ¢innosti

Posuzovana doba [hod.] Korekce [dB]
od 6:00 do 7:00 +10
od 7:00 do 21:00 +15
od 21:00 do 22:00 +10
od 22:00 do 6:00 +5

Pro z&4jmové uzemi plati po uplatnéni korekei nasledujici limity pro chranéné venkovni prostory
ostatnich staveb a chranéné¢ ostatni venkovni prostory:

Tabulka 3 Limity pro chranéné venkovni prostory ostatnich staveb a chranéné ostatni venkovni prostory

Doprava na zelezni¢nich a tramvajovych drahach — Den Laegr =68 dB
,staré” ZelezniCni a tramvajové drahy v provozu pfed 1. lednem 2001 | Noc Laeqr = 63 dB
Doprava na Zelezni¢nich a tramvajovych drahach — Den Laeqr = 60 dB
,Nove™ Zelezni¢ni a tramvajové drahy v provozu po 31. prosinci 2000 | Noc Laeqr = 55 dB
Hluk ze stavebni ¢innosti Den (7:00 — 21:00) Laeqs = 65 dB

Valbek, spol s.r.o. 7 Hlukova studie
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3. METODIKA VYPOCTU

Hlukova zatéz v predmétném uzemi byla stanovena na zdkladé pocitacového modelu.
Ve zvolenych referencnich bodech byly vypocteny ocekavané hodnoty vyhledového hlukového
zatizeni pro provoz sledovaného zdroje.

Vstupem do vypoctu modelu jsou hlukové parametry jednotlivych liniovych zdroji hluku.
Pro liniové zdroje hluku byly pouzity koeficienty zapracované ve vypoctovém programu
pro jednotlivé kategorie Zelezni¢nich vozidel dle metodiky Schall 03 2014. Intenzity dopravy
v podobé GVD a tabulek dopravy pro jednotlivé koleje, resp. dopravni sméry zajmového tizemi
byly poskytnuty na zakladé¢ objednatelem studie Valbek, spol. s.r.o. a fa. MORAVIA
CONSULT Olomouc a.s.

Hlukova studie byla vypracovdna na zakladé podkladii ptedanych objednatelem
a subdodavatelem, vysledné hodnoty eckvivalentnich hladin akustického tlaku A (hluku)
pro oba vypoctové scénare byly ziskany vypocetnim postupem na zakladé¢ matematického
modelovani hlukové zatéZze v dotéeném Uzemi. Modelové vypocty hlukové studie byly
realizovany pomoci matematického programu CadnaA, verze 2023 MR 1 (sestaveni:
195.5312), vyrobce: DataKustik GmbH uréeného pro vypocet dopravniho a prumyslového
hluku ve venkovnim prostiedi, véetné zohlednéni terénu. Algoritmus vypoctu v programu
vychdzi z metodickych pokynil, byl zde implementovéan také metodicky material "Schall 03
2014" pochazejici z némecké vypoctové metodiky. Prifazeni Ceskych Zelezni¢nich vozidel
do jednotlivych kategorii metodiky Schall 03 2014 bylo provedeno dle Pfilohy 1 a 2 Manualu
pro zpracovani hlukovych studii pro posuzovani hluku ze Zelezni¢ni dopravy a pro méfeni
hluku ze Zelezni¢ni dopravy, ktery je soucasti Metodického pokynu pro hodnoceni a tizeni
hluku ze Zelezni¢ni dopravy, 1/2018.

Vysledky modelovani hlukové situace pouzitou vypoctovou metodou vykazuji nejistotu
modelovych vypoctl, kterd je dle autorti programu srovnatelnd s nejistotou méfeni hladin
akustického tlaku v realné situaci. Nepiesnost vysledktt modelovych vypocta ¢ini + 2,0 dB(A).

Zjistény stav akustické situace v izemi se ve vztahu k hygienickym pozadavkiim posuzuje
podle nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi Uc€inky hluku
a vibraci ve znéni pozdégjsSich predpisti. Uvedené natfizeni vlady stanovuje nepiekrocitelné
hygienické imisni limity hluku a vibraci na pracovistich, v chranénych venkovnich prostorech,
chranénych vnitinich prostorech staveb a zpiisob méteni a hodnoceni téchto hodnot.

Definici chranéného venkovniho prostoru staveb a chranéného vnitfniho prostoru staveb uvadi
zékon ¢. 258/2000 Sb., o ochrané vetejného zdravi, v platném znéni nasledovné: chranénym
venkovnim prostorem se rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uzivany k rekreaci, sportu,
léceni a vyuce, s vyjimkou prostor uré¢enych pro zemédelské ucely lesii a venkovnich pracovist'.

Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do 2 m okolo bytovych domi,
rodinnych domti, staveb pro $kolni a ptedskolni vychovu a pro zdravotni a socialni ucely, jakoz
i funkéné obdobnych staveb. Chranénym vnitinim prostorem staveb se rozumi obytné
a pobytové mistnosti, s vyjimkou mistnosti ve stavbach pro individualni rekreaci a ve stavbach
pro vyrobu a skladovani.

Valbek, spol s.r.o. 8 Hlukova studie
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4. VSTUPNI UDAJE

41 POPIS ZAMERU
7ZST Rakovnik

Zajmova stavba je situovana v dil¢ich tsecich zeleznicnich trati €. 341 (dle ProhlasSeni o draze),
Rakovnik — Beroun, Zelezni¢ni trat ¢. 385 (dle ProhlaSeni o draze), Luzna u Rakovnika —
Rakovnik, zelezni¢ni trat ¢. 191 (dle ProhladSeni o draze), Louny piedmésti — Rakovnik,
zelezni¢ni trat ¢. 181 (dle ProhlaSeni o draze), Rakovnik — Becov nad Teplou a zelezni¢ni trat
¢. 183 (dle Prohlaseni o draze), Rakovnik — Mladotice.

Cilem fesené¢ho zaméru je zvysit bezpecnost provozu, zajistit spolehlivost provozu, zajistit
potiebné¢ parametry pro provoz nédkladni i osobni dopravy, zajistit bezbariérovy pfiistup
do prostor uréenych pro cestujici vefejnost pomoci centralniho uroviiového piechodu a zlepsit
podminky pro zaméstnance provozovatele drahy. V rozsahu praci na Zzelezni¢nim svrsku
a spodku budou sanovany mostni objekty a zelezni¢ni piejezdy P1047 a P2330. Vypravni
budova bude rekonstruovéna. V pfednddraznim prostoru bude vybudovano odstavné parkovisté
pro cestujici vefejnost (P+R). V ZST Rakovnik a piilehlych tratovych tsecich bude
modernizovdno zabezpeCovaci zafizeni, sdé€lovaci zafizeni, silnoproudé technologie
a energeticka zatizeni.

Stavajici vedeni trati bude zachovano, traté nejsou elektrifikované, traté jsou jednokolejné
a slouzi zelezni¢ni osobni i ndkladni dopraveé. Rekonstrukci ZST Rakovnik a navazujicich
kolejich dojde ve vybranych tsecich ke zvySeni maximalni rychlosti.

Dominantni rozsah stavebnich praci probé¢hne v misté rekonstrukce Zzelezni¢niho svrsku
a sanace Zelezni¢niho spodku v ZST Rakovnik. Mimo usek rekonstrukce Zelezni¢niho svriku
a sanace zelezni¢niho spodku probéhne pokladka novych kabelovych tras, ptipadné uprava
stavajicich kabelovych tras, které budou uloZeny podél koleje az do ZST Lasovice a ZST
Chrastany, piipadné ke viezdovym navéstidlam do ZST Rakovnik.

Soucasti rekonstrukce trati bude kdceni zejména naletovych stromi a dfevin na pozemku dréhy,
ale 1 dfevin mimo pozemek drahy. V souvislosti se stavbou dojde ke kaceni dfevin rostoucich
mimo les.

Umisténi stavby je definovdno stavajici polohou Zelezni¢nich trati a kolejistém Zelezni¢ni
stanice Rakovnik. Spradvcem trati je Sprava zeleznic, statni organizace, Oblastni feditelstvi
Praha.

Valbek, spol s.r.o. 9 Hlukova studie
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Obrazek 1 Orienta¢ni lokalizace zaméru (zdroj: OpenStreetmap.org)

Lokalizace stavby — Modernizace ZST Rakovnik

Kraj: Stredocesky

Okres: Rakovnik

Obec: Rakovnik (ZUJ 541656)

Katastralni izemi: ~ Rakovnik [739081]

Resené tizemi: Intravilan, zastavéno stavbou dopravni infrastruktury.

Misto stavby: zelezni¢ni trat €. 341 (dle Prohlaseni o draze), Rakovnik —

Beroun, regionalni trat’

Zeleznicni trat €. 385 (dle ProhlaSeni o draze), Luzna u Rakovnika
— Rakovnik, celostatni trat’

zelezni¢ni trat €. 191 (dle Prohlaseni o draze), Louny predmé&sti —
Rakovnik, regionalni trat’

Zelezni¢ni trat €. 181 (dle Prohlaseni o draze), Rakovnik — Becov
nad Teplou, regionalni trat’

Zelezni¢ni trat €. 183 (dle Prohldseni o draze), Rakovnik —
Mladotice, regionalni trat’

Pfedmétem stavebniho objektu je modernizace kolejisté ZST Rakovnik véetné vybéhi
do ptilehlych tratovych tsekd.

Z hlediska drahy je stavebni objekt vymezen nasledovné (dle nového staniceni):

Valbek, spol s.r.o. 10 Hlukova studie
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Zacatek SO 11-10-01: km 8,270 trati od LuZzné u Rakovnika
km 41,547 trati od Berouna-Zavodi
Konec SO 11-10-01: km 1,186 trati na Blatno u Jesenice

km 1,500 trati na Domousice (Louny)

Rychlost v hlavnich kolejich je omezena jednak tratovou rychlosti v pfilehlych tsecich, jednak
konfiguraci kolejisté. Rychlosti v pfedjizdnych kolejich a ostatnich dopravnich a manipulacnich
kolejich jsou urceny jednak parametry vyhybek (poloméry odboceni) a jednak zabezpecovacim
zatizenim (vjezdova a odjezdova navéstidla bez rychlostni nédvéstni soustavy).

Tabulka 4 Tabulka dopravnich koleji

Cislo Délka (m) Poznamka
1 703 hlavni stani¢ni kolej pro v§echny sméry
2 644 hlavni staniéni kolej pro v§echny sméry
2b 280 hlavni stani¢ni kolej pro smér Jesenice, Mladotice
2cC 451 hlavni stani¢ni kolej pro smér Jesenice, Mladotice
2d 80 hlavni stani¢ni kolej pro smér Jesenice
3 543 vjezd — odjezd — prtijezd
4 538 vjezd — odjezd — priijezd
5 562 vjezd — odjezd — prtijezd
6 423 vjezd — odjezd — prijezd
8 346 vjezd — odjezd — priijezd

Do stanice jsou zapojeny vlecky:

- vlecka Agro ZZN, a.s. — vlecka Rakovnik (€. vlecky: 1004)
- vlecka Procter & Gamble — Rakona, s.r.o. (€. vlecky: 1174)
vlecka ATESO (€. vlecky: 1010) — vlecka neni provozovana
- vlecka DKV Plzen, PJ Rakovnik (€. vleCky: 1411)

Vlivem modernizace dojde ke zmé&nam navrhovych rychlosti koleji v obvodu ZST Rakovnik
a ¢asti prilehlych usek®, do kterych Modernizace ZST Rakovnik zasahuje. Nové dojde
k zavedeni rychlostniho profilu N130. Sklonové poméry jsou v zasadé zachovany podle
stavajiciho stavu.

Koncepce vedeni vlakd zlistava zachovana. Zmény rozsahu dopravy vlak druhu Os se budou
meénit pouze ¢astecné. Dle predpokladi by mélo dojit k navySeni poctu vlaki druhu R. Rozsah
nakladni dopravy se vyhledové zdsadné neméni.

Tabulka 5 Omezeni nejvyssi tratové rychlosti a sklonové poméry dle TTP v iseku Luzna u Rakovnika — Rakovnik

tab. & 3: Omezeni nejvyssi tratové rychlosti a sklonoveé poméry die TTP v tiseku Luznd u Rakovnika — Rakovnik
Rozh. Rozh
o Rychl Dopravna/km Rychl | Rychl L
spad/ti Rychl 3 | RychlN e ctaniceni e 0 Rychl 3 spad/tf
sklonu sklonu
(40) (40) Luind u Rakovnika
(40) 40 (40) 0,315
1o/i-m (85) 85 90 0,391 {40) 40 (40) 2/
(80) 80 85 3,528 90 85 (85)
(75) 75 80 7,270 85 80 {30)
10/1-11 (40) 40 (40) 8,530 80 75 (75) 2/vil
Rakovnik 9,188 {40) | (40} [40)

Valbek, spol s.r.o. 11 Hlukova studie
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Maximalni rychlost ve stani¢nich kolejich ¢. 1 a ¢. 2 je navrzena 70 km/h, v koleji €. 6 je
navrzena 60 km/h, v ostatnich dopravnich kolejich je navrzena rychlost 50 km/h,
V manipulac¢nich kolejich je navrzena rychlost 40 km/h.

GPK v hlavnich stani¢nich kolejich ¢.1 a ¢.2 je navrzena na rychlost 70 km/h ve sméru na
Beroun a Luznou u Rakovnika. Ve sméru na Kralovice, Blatno a Louny je navrzena na rychlost
60 km/h. Kolej €.2 ve sméru na Kralovice a Blatno je navrzena na 40 km/h.

Kolejovy rost

Kolejovy rost je tvofen kolejnicemi a prazci rizného tvaru a staii, nejlepsi stav rostu je
V dopravnich kolejich a také v manipulacnich kolejich ¢.12 a ¢.14 (nové ¢.14 a ¢.16), které
prosly v neddvné minulosti dil¢i opravou.

Tratova kolej ze sméru Beroun-Zavodi je tvofena kolejnicemi tvaru S49 na prazcich
betonovych SBS5. Stani¢ni kolej ¢€.3, ve kterou piechazi, je tvotena kolejnicemi tv. A na prazcich
betonovych SBS.

Tratova kolej ze sméru Luznd u Rakovnika je tvofena kolejnicemi tvaru S49 na prazcich
betonovych BO03. Stani¢ni kolej ¢.5, ve kterou prechdzi, je tvofena kolejnicemi tv. A
na dievénych prazcich.

Tratova kolej ve sméru Domousice (a dale Louny) je tvofena kolejnicemi tvaru T
na betonovych prazcich SB3/4/5, resp. VUS. Stani¢ni kolej ¢.1, ze které vychazi, je tvofena
kolejnicemi S49 na betonovych prazcich SBS.

Tratova kolej ve sméru Blatno u Jesenice je tvofena kolejnicemi tvaru S49 na prazcich
betonovych B03. Stani¢ni kolej ¢€.2, ze které vychazi, je tvofena kolejnicemi tv. Tna dfevénych
prazcich.

V ostatnich kolejich sestava kolejovy rost mimo oblast vyhybek a jejich ptipojnych polich jak
z betonovych (riznych typt), tak z dievénych prazci, a kolejnic tvaru R65, S49 Aa T.

Dfievéné prazce v méné vyuzivanych kolejich jsou vyhnilé, se zatlatenymi ¢i Gpln€ uvolnénymi
podkladnicemi, misty zcela bez upeviiovadel. Cast betonovych prazct vlivem staii materialu
vykazuje praskliny, jinak jejich stav vesmées odpovida dobé jejich vloZeni a staii a stav upevnéni
kolejnic na téchto praZzcich nezarucuje dlouhodobé dodrzeni poZzadovaného rozchodu koleje.
Podkladnice a upevnéni jsou zcasti zkorodované a je zde riziko snizené drZebnosti
upeviiovadel.

Smeérové poméry

Trat'ova kolej ze sméru Beroun-Zavodi vchazi do stanice levym obloukem o poloméru R=430
m. Stani¢ni kolej ¢€.3, ve kterou ptechdzi, je ve stanici vedena v pfimé.

Tratova kolej ze sméru Luzna u Rakovnika do prostoru stanice vstupuje pravym slozenym
obloukem o polomérech R=280/293 m a nasledné slozenym levym obloukem R=600/250 m.
Stani¢ni kolej €.5, ve kterou prechazi, je dale ve stanici vedena v pfimé a ukoncena polomerem
R=300 m v odbo¢né vétve vyhybky €.13.

Stani¢ni kolej €.1 je za vyhybkou €. 27 vedena kolejovym ,,S“ s polomérem R=2000 m a déle
je prostorem stanice vedena v pfimé. Za mostnim objektem na zapadnim zhlavi nasleduje levy
oblouk R=450 m bez ptechodnic a stanici opousti jiz jako trat'ova kolej ve sméru Domousice
(Louny) pravym obloukem o poloméru R=287 m a dale v pfimé.

Stani¢ni kolej €.2 je prostorem stanice vedena v pfimé, za zminénym mostnim objektem
na zapadnim zhlavi nasleduje levy oblouk R=350 m bez pfechodnic a stanici opousti jako

Valbek, spol s.r.o. 12 Hlukova studie
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Modernizace ZST Rakovnik

tratova kolej ve sméru Blatno u Jesenice pravym obloukem o poloméru R=340 m a nésledné
levym slozenym obloukem R=290/250 m.

Na zajmovém uzemi, které je soucasti revitalizace ZST Rakovnik a piilehlych Zelezniénich trati
se nachazi nekolik stavebnich objekti, které budou taktéz rekonstruovany nebo zruseny viz.

nasledujici tabulka.

Tabulka 6 Prehled mostnich a stavebnich objektii na zajmové trase revitalizované trati

Staniceni

SO (k)

Popis

SO 11-21-01 41,694

Propustek v ev. km 41,694

*S0 11-21-02 41,993

Propustek v ev. km 41,993

*S0 11-21-03 42,130

Propustek v ev. km 42,130

SO 11-13-01 42,350

Zelezni¢ni prejezd pro pési na nastupiste

SO 11-12-01 42,350

7ST Rakovnik, nastupistd

SO 11-30-01 42,550

Bocni a Celni rampa pro nakladku

SO 11-20-01 42,785

Most v ev. 42,785

SO 11-13-02 0,769

Zelezni¢ni piejezd v km 0,769 (P1047)

SO 11-13-03 1,181

Zelezniéni piejezd v km 0,181 (P2330)

*S0 jsou vV navrhovém stavu zruSeny a nepocita se s nimi do budoucna

Orienta¢ni umisténi zdméru je zifejmé ze situace uvedené na nasledujicim obrazku.

Valbek, spol s.r.o.
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Vlivem navySeni tratové rychlosti dojde k ¢astecnému navySeni Laeqt u nejbliz§i obytné
zastavby, resp. v chranéném venkovnim prostoru staveb vybranych VB.. Navyseni Laeq,1, resp.
rychlosti bude nejvyssi v useku ZST Rakovnik — smér Luzna, na useku o délce cca 1 km. Také
zpusobit navyseni hlukové zatéze v okoli. Rovnéz sklonové poméry jsou zde nejméné piiznivé.
V ostatnich tsecich traté, kde dojde ke zvySeni tratové rychlosti a poctu projizdéjicich
vlakovych souprav bude navySeni hluc¢nosti nizsi. Dle piedpokladu dojde vyménou
zelezni¢niho svrSku a spodku ke snizeni hluku z Zelezni¢ni (liniové) dopravy v okoli feSeného
zameru.

Realizaci revitalizace trati dojde k vytvotfeni podminek pro rozvoj zelezni¢ni dopravy, zlepSeni
kultury cestovani a zvySeni atraktivity Zelezni¢ni dopravy v daném regionu ve snaze o ziskani
dal$ich potencialnich cestujicich v souladu se snizovanim hluku z dopravy v blizkosti obytné
zastavby, resp. mést a obci.

Ochranné pasmo drahy a silni¢ni komunikace

Stavba je v celém rozsahu, véetné zafizeni staveniste, situovana v ochranném pasmu drahy. To
je definovéano svislou rovinou vedenou u drahy celostatni a regiondlni 60 m od osy koleje,
nejméné vSak 30 m od hranice obvodu drahy.

Ve stavbé neni uvazovano s prelozkami silni¢nich pozemnich komunikaci, nicméné¢ v misté
kiiZeni trat€ se silni¢ni komunikaci dojde k dotceni silni¢éniho ochranného pasma.

Zahajeni vystavby  1Q/ 2024
Konec vystavby 4Q/2024

Valbek, spol s.r.o. 15 Hlukova studie
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5. SITUACE V ZAJMOVE LOKALITE

Posuzovany zamér piedstavuje modernizaci ZST Rakovnik a navazujicich jiz existujicich
Zelezniénich trati. ZST a trasy navazujicich trati se nachazi ve Stfedo¢eském kraji v okrese
Rakovnik Lipa (CZ020C). Zajmovéa trasa ZST a souvisejici Zel. tratd jsou regiondlné
vyznamnymi Zelezni¢nimi spojnicemi propojujici Rakovnik s n¢kolika mésty jako jsou Louny,
Beroun, Kladno nebo Beéov nad Teplou a jind mésta a obce. Zajmova plocha zahrnujici ZST
Rakovnik a vymezené tseky trati lezi v katastralnim tzemi Rakovnik [739081].

Navrh zaméru vychazi z potieby zvysit bezpe¢nost provozu v okoli a také v samotné ZST
Rakovnik, zajistit spolehlivost provozu, zajistit potfebné parametry pro provoz nakladni
i osobni dopravy, zajistit bezbariérovy piistup do prostor urcenych pro cestujici vefejnost
a zlepsit podminky pro zaméstnance provozovatele drahy. Z tohoto divodu bylo rozhodnuto
0 realizaci modernizace ZST a navazujicich Zel. trati. pieloZeni trasy komunikace a vybudovani
komunikace nové. Posouzeni vlivu provozu této revitalizované Zeleznice a ZST Vv useku mésta
Rakovnik na hlukovou situaci v feSeném uzemi je predmétem predkladané hlukové studie.
Studie posuzuje situaci ve stavajicim stavu feseni zelezni¢ni infrastruktury (stav vychozi, bez
realizace revitalizace) a stav vyhledového feSeni Zelezni¢ni infrastruktury (stav cilovy, véetné
realizace revitalizace zajmova zajmového tseku trati a ZST, véetnd vzajemného srovnani obou
modelovych stavil. Vystavba je popsana v kapitole 6.2

51 HLUKOVA SITUACE V ZAJMOVEM UZEMI

Soucasné hlukové zatizené z4jmové lokality je ovlivilovano celou fadou zdroji hlukd.
Z pohledu nejvétsiho hlukového zatizeni posuzované lokality je v nejvétsi mife ovliviiovano
liniovymi zdroji hluku — provozem zejména nékladni i automobilové dopravy na stavajicich
trasach silnic zejména komunikace 2. tiidy — 11/227, 11/229, 1I/237 a dalSich silni¢nich
komunikacich niz§ich t¥id ve mésté Rakovnik v blizkosti zdjmového tizemi této hlukové studie.
Rovnéz samotny feseny zamér — ZST a viechny navazujici Zelezni¢ni trat& jsou zdrojem hluku.
Stavajici zeleznini traté se kiizi S pribéhy tras silni¢nich komunikaci 11/227, 11/229 a 11/237.
Jelikoz se pribéhy zelezni¢nich trati v feSeném zdméru nebudou meénit, tak se budou kfizit se
vSemi stavajici silnicemi 1 po revitalizaci trati.

Vzhledem k zaméteni hlukové studie na posouzeni vlivii provozu hluku z Zelezni¢ni dopravy
na revitalizovanych tratich neni soucasti predkladané hlukové studie silni¢ni doprava feSena.

Kromé vysSe popisovanych dopravnich zdroju je hlukova situace ovlivnéna hlukem
pochézejicim z mistnich stacionarnich zdroji (rodinné domy, objekty k bydleni a objekty
k rekreaci), kde je hluk zplisobovan zejména provozem drobné techniky (sekacky, kiovinofezy,
vrtacky, flexy apod.) pouZivané pro udrzbu nemovitosti a zahrad. Jejich ptisobeni je kratkodobé
a Casove nahodilé, prevazné vsak jsou zdroje v provozu v denni dob¢.

5.2 CHARAKTERISTIKA TERENU

Kromé vlastnich zdroji hluku je hlukova situace ovliviiovana terénni charakteristikou
zajmového uzemi, objektovou zastavénosti a zptisobem vedeni trasy komunikace aj. Vzhledem
k délce zajmové trasy stavby je v modelu velké mnozstvi objektid. VSechny objekty v ramci
zajmové trasy nemohly byt modelovany, z tohoto divodu byly vyznaceny pouze objekty
v okoli vypoctovych bodl. Vzhledem k tomuto feSeni je mozné, ze pribéhy pasem izofon
v grafické modelaci mohou byt mirné¢ nadhodnocené, jelikoZ je v hlukovém modelu nizsi
objektova zastavénost pfi srovnani se skute¢nosti. V grafické modelaci nejsou modelovany
vzdalenéjsi objekty. Nemodelované objekty nebudou plsobit jako kulisy a omezovat tak Sifeni
hluku, avsak tabulkové hodnoty ve vypoctovych bodech nejsou timto efektem ovlivnény,
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jelikoZ v okoli vypoétovych bodii jsou vzdy vyznadeny vSechny objekty. Casteéné mohou
hlukovou situaci ovliviiovat souvislé plochy dievin. V hlukovém modelu jsou vyznaceny pouze
souvislé a vici vypoctovym bodiim vyznamné porosty.

Hlukovy model byl fesen vzhledem k morfologickému ¢lenéni ve 3D, tj. se zaddnim vrstevnic
podle dat Ceského ufadu zeméméfického a katastralniho (CUZK). Navrzena trasa pielozky
komunikace je vyznacena v zafezech, na mostnich objektech a pifejezdech dle poskytnutych
podkladu zadavatele studie.

53 AUTORIZOVANE MERENI HLUKU

V feSeném uzemi bylo provedeno autorizované méieni hluku. V rameci kalibrace hlukového
modelu byly. V ramci kalibrace hlukového modelu, byly jako podklad o stavajici hlukové zatézi
vyuzity data z autorizovaného méfeni hluku. M¢éfeni bylo provedeno V listopadu 2023
autorizovanou osobou Ing. Karlem Hajkem ve tfech zvolenych méficich mistech
korespondujicich s vypoctovymi body hlukové studie. Dvé méfici mista (MM) byla zvolena
jako technicky bod mimo chranény venkovni prostor staveb z divodu lep§iho zmapovani
hlukové situace v okoli zajmovych trati. Jedno MM bylo vybrdno a umisténo 2 m od fasady
chranéného venkovniho prostoru staveb. Méteni probihalo v pribehu tii dnd.

Me¢tici mista (MM):
- Heroldova ¢.p. 727, Rakovnik (1 MM)

- 2,5m od garaze ¢. ev. 691, parcela st. 3858/4, okraj ulice Nadrazni (2 MM)
- Pole na parcele 527/2, GPS soufadnice 50.0942527 N, 13.7478260 E (3 MM)

Protokol o autorizovaném méieni hluku tvofi pfilohu 2 predkladané hlukové studie.
V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledné hodnoty z méfeni:

Tabulka 7 Naméfené hodnoty hladin akustického tlaku Laeqt

MM | Cas.interval | T[s] | Lass | Laso | Laso | Las Ts;’(:‘z‘ga Lacq
1 | 10:00-18:00 | 28800 | 409 | 428 | 460 | 66,0 i 54,5
o | 945-17:45 | 28800 | 425 | 444 | 472 | 581 i 50,0
3 |10:15-1545| 19800 | 31,3 | 341 | 398 | 612 ] 50,4

V ptiloze 2 jsou vyse uvedené hodnoty z tabulky pfepocteny na intenzity dopravy 8 h a nasledné
je v piiloze 2 provedeno stanoveni ekvivalentnich hladin akustického tlaku A Laeq,16h @ LAeq,gh
pro stavajici, primérnou intenzitu Zelezni¢ni dopravy na jednotlivych tratich.

Stanovena data z autorizovaného méfeni hluku byla pouzita pro porovnani hlukového modelu
viz kapitola 8.2 Zhodnoceni vysledkd.

5.4 NEJBLIZSi OBYTNA ZASTAVBA

Priibéh plochy ZST Rakovnik a navazujicich Zel. trati v zajmovém tseku je veden zejména
ve své centralni ¢asti a na zapadni strané smérem na Louny a Blatno u Jesenice pfes obydlenou
oblast. V okoli se nachazi mnoho samostatné stojicich rodinnych, bytovych domu a objektd
k bydleni. Z tohoto divodu miize v n¢kterych usecich stavby (revitalizace) dochazet k ohrozeni
chranéného venkovniho prostoru staveb. NejblizS§i obytnd zéastavba, u které jsou umistény
vypoctové body predkladané studie je tvofena samostatné stojicimi rodinnymi domy a objekty
k bydleni. V zapadni ¢asti zajmové trasy se nejblizsi obytna zastavba nachazi v tésné blizkosti
trati (cca 10 m) ptimo u zel. piejezdu v km 0,769 (SO 11-13-02). V centralni ¢asti zaméru
v blizkosti ZST se nejbliz§i obytna zastavba nachézi také v t&sné blizkosti trati (cca 10 m).
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Ve vychodni ¢asti feSené¢ho zaméru se nejblizsi obytna zastavba nachazi ve vzdalenosti cca 40
m. U téchto obytnych staveb byly umistény VB. Mimo feseny tisek modernizace byla pro Sirsi
mapovani hlukové situace zahrnuta 8irsi zelezni¢ni sit’. V ramci Sir§iho mapovani bylo vybrano
nékolik VB mimo feseny tsek (VB 1, 2, 3, 21, 22 a 23). Tyto VB byly zadany u nejblizsi obytné
zastavby vac¢i navazujicim usekiim trati, které nejsou soucéasti modernizace. Umisténi
vypoctovych bodt bylo zvoleno rovnomérné s ohledem na pribeh trati a blizkosti jednotlivych
obytnych staveb. Seznam a umisténi vypocétovych bodi je uveden v kapitole 7.2 predkladané
hlukové studie.

Vypoctové body u objektti nejblizsi obytné zastavby byly umistény dle pozadavku § 30 zdkona
¢. 258/2000 Sb. resp. § 12 NV 272/2011 Sb. Body byly zvoleny dle definice venkovniho
chranéného prostoru stavby 2 m pted obvodovym plastém uvedenych doml vyznamnym
Z hlediska pronikani hluku zvenci do chranéného vnitiniho prostoru. Vyska vypocti byla
zvolena rizné pro rizné typy objektd, a to ve 2.0, 2.5, 3.0, 4.0, 5.0, 6.0, 80 a11.0 m
nad terénem. Vysky dle zalozeni objekti predstavujici predpokladanou stiedni vysku 1.NP,
2.NP, 3.NP a 4.NP. Vypocty byly provedeny v souladu s § 20 odst. 3 pro dopadovou zvukovou
vinu.

Valbek, spol s.r.o. 19 Hlukova studie



AZ G e o Modernizace ZST Rakovnik

6. ZDROJE HLUKU

Stavajici hlukové zatizeni posuzované lokality je ve velké mife ovliviiovano liniovymi zdroji
hluku — provozem zejména osobni a nakladni zelezni¢ni dopravy na stavajicich trasach trati.
Pro ucely hlukové studie byly udaje o cetnostech provozu a typech jednotlivych vlaka
na Zelezni¢nich tratich ziskany od zadavatele studie. Tato data byla poskytnuta pro vychozi rok
2023 predstavujici stavajici stav a pro rok 2024 predstavujici cilovy stav. Koncepce vedeni
vlakl zistavd zachovana. Zmény rozsahu dopravy vlakii druhu Os se budou ménit pouze
castecné. Dle predpokladi by mélo dojit k navysSeni poctu vlaki druhu R. Rozsah nédkladni
dopravy se vyhledové zdsadn€ neméni.

Vzhledem k tomu, ze stavajici trasa zdjmovych trati prochazi intravilanem meésta Rakovnik,
kde se i podél trasy nachdzi nejblizSi obytnd zéastavba (samostatné stojici rodinné domy
a objekty k bydleni), lze vzhledem k ¢etnostem provozu oc¢ekavat zatizeni obytnych objekti
hlukem pfedevsim z zelezni¢ni dopravy.

U popisovanych objektii nejblizS§i obytné zastavby byly u vybranych obytnych objekth
umistény, v souladu s pozadavkem § 30 zékona ¢. 258/2000 Sb. resp. § 12 NV 272/2011 Sb.,
vypoctové body hlukové studie. Body byly zvoleny dle definice venkovniho chranéného
prostoru stavby 2 m pfed obvodovym plastém uvedenych domut. Vypocty byly provedeny
ve vypoctovych hladinach pro rizné typy objektl tak, aby byla objektivizovana uroveii hlukové
zatéze chranéného venkovniho prostoru v predpokladanych vyskach jednotlivych nadzemnich
podlazich. Vypocty byly provedeny v souladu s § 20 odst. 3 pro dopadovou zvukovou vinu.
Pro vyhodnoceni zmény hlukové situace v posuzované lokalit¢ byly zvolené vypoctové body
umistény tak, aby zohlednily zménu hlukové zatéze, ktera muze nastat zvySenim rychlosti
ve vybranych tusecich trati, zvySeni Cetnosti vlakovych souprav i revitalizaci trasy. Seznam
a umisténi vypoctovych bodi je uveden v kapitole 7.2 predkladané hlukové studie.

V uzemi zapadnim a jiznim smérem od stavajici trasy zelezni¢nich trati 1/15 se nachazi nékolik
prumyslovych areall. Pfevazné se jedna o arealy vyroby, sluzeb a logistiky, které jsou zdrojem
technologického, resp. primyslového hluku. Lze uvést napi. Valeo Autoklimatizace, ANEXIA
S.r.o., AgroZZN, a.s., CS Trans s.r.o. a dalsi. Vzhledem k charakteru zadani hlukové studie byl
V posuzované lokalité feSen pouze hluk z Zelezni¢ni dopravy a hluk souvisejici s provozem
vySe zminénych priimyslovych arealt nebyl v ramci pfedkladané hlukové studie hodnocen.

Kromé hluku z provozu dopravy je hlukova situace ovlivnéna hlukem pochézejicim z mistnich
stacionarnich zdroji (rodinné domy, objekty k bydleni a objekty k rekreaci), kde lze
piedpokladat hluk zplsobeny zejména provozem drobné techniky (sekacky, kiovinofezy,
vrtacky, €i jiné drobné domaci techniky) pouZivané pro udrzbu nemovitosti a zahrad. Jejich
pusobenti je kratkodobé a Casoveé nahodilé, prevazné vSak jsou zdroje v provozu v denni dobé.
Dle definice stacionarnich zdroji hluku (NV ¢. 272/2011 Sb., § 2, pism. p) se vSak
za stacionarni zdroje hluku nepovazuji zdroje souvisejici s ¢innostmi spojenymi s béznym
uzivanim bytu, bytového domu, rodinného domu, stavby pro rodinnou rekreaci a pozemku
k nim nalezejicich, s vyjimkou zafizeni pro vétrani a vytapéni. Hlukovou situaci feSeného
uzemi pak déle utvaii verbalni projevy obyvatel, reprodukovana hudba, obecni tlampace apod.

6.1 LINIOVE ZDROJE HLUKU

V ramci hlukové studie byly do modelu zahrnuty liniové zdroje v podobé vSech Zeleznicnich
trati tykajici se useku planované revitalizace viz obrazek 2 a 3.

V nésledujicich tabulkach jsou uvedeny intenzity zelezni¢ni dopravy v zdjmovém Useku. Pocty
vlakovych souprav, jejich parametry a parametry trati byly ziskany od zadavatele studie
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pro stavajici stav. Pro cilovy stav byly tyto intenzity zelezni¢ni dopravy dany dle pozadavka
objednatelti dopravy.

Intenzity dopravy ZST Rakovnik

Stavajici stav — rok 2023
Tabulka 8 Usek Rakovnik — Beroun

Druh Pocet vlaku Pocet Kategorie

viaku den noc 24 h vozi dle RMR
Os (S75) 23 6 29 1 5
Os (S75) 2 1 3 1+1 5

R 2 0 2
Mn 3 0 3 1+8 4
Celkem 30 7 37 - -
Tabulka 9 Usek Rakovnik — Be¢ov nad Teplou

Druh Pocet vlaku Pocet Kategorie

vlaku den noc 24 h vozi dle RMR
Sp 5 0 5 1 6
Os (S57) 23 8 31 1 5
Os (S57) 1 0 1 1+1 5
Mn 4 2 6 1+8 4
Celkem 33 10 43 - -

Tabulka 10 Usek Rakovnik — Luzna u Rakovnika

Druh Pocet vlaku Pocet Kategorie

viaku den noc 24 h vozu dle RMR
R (R24) 13 1 14 2+3 6
Sp 0 1 1 1+1 6
Os (S50) 16 5 21 1 5
Os (U14) 2 1 3 1 5
Mn 2 0 2 1+8 4
Celkem 33 8 41 - -

Tabulka 11 Usek Rakovnik — Louny predmésti

Druh Pocet vlaki Pocet Kategorie

vliaku den noc 24 h vozu dle RMR
0OS (S52) 20 5 25 1 5
Mn 4 0 4 1+8 4
Celkem 24 5 29 - -

Cilovy stav — od roku 2024
Tabulka 12 Usek Rakovnik — Beroun

Druh Pocet vlaku Pocet Kategorie
vlaku den noc 24 h vozi dle RMR
R 2 0 2 2+3 6
Os (S75) 31 9 40 1 5
Mn 3 0 3 1+8 4
Celkem 36 9 45 - -
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Tabulka 13 Usek Rakovnik — Be¢ov nad Teplou

Druh Pocet vlaku Pocet Kategorie

viaku den noc 24 h vozi dle RMR
Os (S57) 27 7 34 1 4
Mn 4 2 6 1+8 4
Celkem 31 9 40 - -

Tabulka 14 Usek Rakovnik — Luzna u Rakovnika

Druh Pocet vlakii Potet vozg| <atE0OME
R (R24) 15 1 16 243 6
Sp (R24) 16 0 16 243 6
Os (S50) 10 10 20 1 5
Mn 2 0 2 1+8 4
Celkem 43 11 54 - -

Tabulka 15 Usek Rakovnik — Louny predmésti

Druh Pocet vlaku Pocet Kategorie

viaku den noc 24 h vozu dle RMR
0OS (S52) 25 7 32 1 5
Mn 4 0 4 1+8 4
Celkem 29 7 36 - -

Do hlukového modelu byly k jednotlivym liniovym zdrojim piitazeny parametry Zelezni¢nich
trati jako je maximalni povolena rychlost pro jednotlivé kategorie vlakovych souprav, pocty
jednotlivych souprav, konstrukce mostti, zZelezni¢ni prejezdy, poloméry zatacek aj.

6.2 PLOSNE A STACIONARNI ZDROJE HLUKU

Piedmétem zdméru je revitalizace ZST a navazujicich Zelezni¢nich trati. Z tohoto diivodu byly
plosné zdroje v hlukovém modelu zcela zanedbany. Rovnéz i stacionarni zdroje hluku jsou
V ramci této studie zcela zanedbany, jelikoZ soucasti stavajiciho ani vyhledového dopravniho
feSeni nejsou a nebudou umistény, resp. provozovany stacionarni zdroje hluku.

Obdobi vystavby

Predpokladany termin realizace stavby:
Zahajeni stavby: 1Q/2024
Ukonceni stavby: 4Q/2024
Délka vystavby: 9 mésicti

Dokumentace stavby je od svého prvopocatku navrhovéna tak, aby vliv stavby na okolni
obytnou zastavbu a pozemky byl minimalizovan. V obdobi vystavby bude dotéené tizemi
(staveniste, pfijezdové komunikace, samotna trat’) neptizniveé ovlivnéno hutnénim a naruSenim
struktury vlivem pohybu téZkych stavebnich mechanismil a ruderalizaci odkrytého ptdniho
povrchu ¢i deponii.

Vlivem vystavby dojde k do¢asnému ovlivnéni negativniho hluku, na kterém se bude podilet
automobilova doprava (transport materialu, stavebni mechanismy), ale i vlastni plocha
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staveniSt’ a samotné stavebni prace (zvysSeni hlu¢nosti v okoli stavebnich praci a ptijezdovych
komunikaci). Rozsah této zatéze zavisi na technologické kazni dodavatelii stavby a na zvolené
technologii stavby.

Stavebni prace budou ¢lenény na 4 stavebni postupy, kterym budou jako stavebni postup SP 0
piedchazet ptipravné prace.

Harmonogram vystavby s rozdélenymi stavebnimi postupy véetné jejich délky trvani je uveden
V nasledujicim schématu.
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m Modemizace ZST Rakovnik
o, i B.8.3.2 Harmonogram stavby

NCRwA SORSART Crmene 00 2024 2025
1|Stavebni postup/Vyluka Nybrany SO od|dny do 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5
2|Stavebni tpravy stavaji VB 04.03.24| 142| 23.07.24
3|Stavebni Gpravy trafostanice 04.03.24| 120| 01.07.24
4[Most v km 42,785 28.05.25| 105| 09.09.25
5|Propustek v km 41,694 * 20.04.24| 87| 15.07.24
6|Zelezniéni prejezd P1047 * 20.05.24| 105/ 01.09.24
7|Zelezniéni prejezd P2330 * 20.05.24| 10| 29.05.24 =]
8|Bocni a celni rampa pro nakladku 20.05.24| 42| 30.06.24
9|Rok 2024

10[Stavebni postup €.0, pripravné prace 02.01.24| 62| 03.03.24
16|ZST Rakovnik, SK4, SK6 nepretrzité, provizomi nast 12.02.24 5| 160224 =
17|ZST Rakovnik, SK6, SK8 nepretrzité, provizomi nast. 17.03.24 5| 21.03.24 -
18|Stavebni postup €.1. suda KS, nast.c.2 04.03.24| 42| 14.04.24
ZST Rakovnik, vlecka CD, a.s. - Rakovnik (kolej ¢. 14)
19 nepfetrsits, kabelovod 04.03.24 3| 06.03.24 o
ZST Rakovnik, viecka CD, a.s. - Rakovnik (kolej ¢. 12) .
20 nepretrsits, kabelovod 2 07.03.24 3| 09.03.24
21|ZST Rakovnik, SK1, SK2. SK4 nepretrzité 04.03.24| 42| 14.04.24
22|ZST Rakovnik, SK6, SK8 na berounském zhl.nepretrzité 04.0324| 42| 14.04.24
23|Stavebni postup €.2, suda KS, dokonceni nast.c.2 15.04.24| 35| 19.05.24
25| TK Lasovice - Rakovnik nepretrzité 15.04.24| 35| 19.05.24

26 ZST Raifovr]_ili, SK2a,b, 4b, 6a,b, 10a, SK6, SK8 na berounském 150424| 35| 190524
zhl. nepretrzité

28|Prace na aktivaci provizomniho zab.zar. 10.05.24| 10| 19.05.24
29[Stavebni postup ¢€.3, licha KS, nasté.1 20.05.24| 73| 31.07.24
32|ZST Rakovnik, licha KS nepretrzité 20.0524| 73| 31.07.24
33|ZST Rakovnik, SK2b nepretrzité 20.05.24| 73| 31.07.24
34| TK Rakovnik - Luzna u Rakovnika nepretrzité 20.05.24 5| 2405.24 -
35| TK Rakovnik - Chrastany nepretrzité 25.05.24| 35| 28.06.24 —
36| TK Rakovnik - Chrastany nepretrzité 29.07.24 3| 31.07.24 B
37|ZST Rakovnik, SK1 po vyh. ¢. 4 nepretrzité 20.0524| 73| 31.07.24
38 ZST Rakovnik, §K2éf pros(ozovéna v useku od vyhybky ¢.26XN 200524| 73| 31.07.24
po km 42,5 (docasné kusa)
39|Prace na aktivaci definitivniho zab.zar. 2207.24| 10| 31.07.24 —t
40|Stavebni postup ¢.4. dokonceni sudé KS na kralov.zhl. 01.08.24| 50| 19.09.24
ZST Rakovnik, vyh.¢.1.-vyh. ¢. 104 nepretrzité, nasledné > 2 =
41 zZprovoznéna kO.'gjO‘vé spé'ka vyvh.C. 7/5 01.08.24 5[ 05.08.24 i
42|ZST Rakovnik, kolej mezi vyh.¢. 104 a A1 nepretizité 01.0824| 35| 04.09.24
43|ZST Rakovnik, SK2b, SK4b, SK6b nepretrzité 01.0824| 46| 15.09.24
44|ZST Rakovnik, suda KS na blatenské zhl. nepretrzité 01.0824| 46| 15.09.24
45 ZST Rakovnik, :S‘K2.? provozovana v useku od vyhybky ¢.26XN 01.0824| 46| 15.0024
po km 42,5 (docasné kusa)
46 ZST R‘alfovnik, SK4 §K6, 'SK8 na 4x6 hod, podbijeni SK6, SK8, 16.09.24 4| 19.09.24 L
odstranéni provizomich nastupist’
47| Viecky za vyhybkami ¢.103, 102 01.08.24 5| 05.08.24 -
43|Rok 2025
49|Stavebni postup &.5. tieti podbiti | 01.02.25] 59[ 31.03.25
56|ZST Rakovnik, denni kratkodobé vyluky | 08.03.25] 8| 15.03.25
[Stavba celkem [ 02.01.24] 455] 31.03.25] 7 " 7 7 — 7 ; ; 7 ; I I — | I
* Prace ve vice stavebnich postupech Priloha

Obrazek 4 Harmonogram vystavby ZST Rakovnik
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Pro stanoveni hlukové zatéze zplsobené mechanismy pro rekonstrukei trati, predevsim
podbijecka a bagry, byl proveden obecny vypocet a ten byl aplikovan na konkrétni mistni
podminky. Zdrojové udaje byly pfevzaty z meéfeni a ztechnické dokumentace vyrobct
stavebnich mechanisma.

Tabulka 16 Vyc¢et ptedpokladanych stavebnich mechanismi pii demoliénich a stavebnich pracich

_ e Hladina aku§tickéh0
Mechanismus Lw v dB(A) tlaku ve vzdal. R [m]
Lpar dB(A)
bouraci prace
bouraci kladivo IPH 400 Lpa1o = 85 dB(A)
bouraci kladiva Lw =98 dB(A)
kompresor Ek 620 Lw =98 dB(A)
naklada¢ UNC 151 Lpaio = 83 dB(A)
zelezni¢ni jefab Lpa1 =88 dB (A)
autojetab Lpaio = 79 dB(A)
buldozer Loa1 =92 dB (A)
nakladni automobily Lpa1 =89dB (A)
Stépkovaé Loa1 =100 dB (A)
zemni prace
Vrtna souprava pro vrtani pilot Lpa1o = 80 dB(A)
Rypadlo Caterpillar 428C Lpaio = 83 dB(A)
Rypadlo UDS 110A Lpa1o = 85 dB(A)
Rypadlo UNC 151 Lpao = 83 dB(A)
Rypadlo UDS Lpa1 = 90-95 dB(A)
domichavade Lpar =92 dB (A)
betonaz pilot, stabilni ¢erpadlo Lpa0= 85 dB (A)
tryskova injektaz tésnicich stén Loa10 =80 dB (A)
snimani §térkového loze Loazs =88 dB (A)
dosypani + podbijeni térk. loze Lpars =87 dB (A)
recyklace kameniva Lpazs=89 dB (A)
stavebni prace
autojeféb Lpato = 79 dB(A)
pokladani §térkového loze Loa7s = 88 dB(A)
cerpani betonové smési Lpao = 80 dB(A)
domichavace betonové smési Lw =92 dB(A)
stavebni michacky Lpao = 81 dB(A)
stavebni vytah Lpao = 80 dB(A)
Vrtacky rucni Lw =100 dB
strojni omitacky Lpa10=85dB (A)

Pro podbijecku byly u obdobného stroje naméteny nasledujici hodnoty: ve vzdalenosti 7,5 m
od zdroje Laeq = 87,3 dB a ve vzdalenosti 60 m Laeq = 73 dB. Podbijecka se pohybuje rychlosti
cca 100 m za hodinu. Vzhledem k velmi kratkému casovému tseku, kdy tento stroj projizdi
po trati a ovlivituje hlukem pftilehlou zastavbu, se opatieni nenavrhuji. Obdobné situace bude
I pfi sndSeni, sypani, navazeni a rozhrnovani stérku.
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Pro snizeni vlivu hluku v okoli vystavby ptelozky doporucujeme opatieni ke snizeni hluku:

- zvolit mechanismy na stavbé s garantovanou niz$i hlu¢nosti; dle moznosti umist'ovat tyto
mechanismy co nejdale od obytné zastavby;

- redukovat volnob¢hy ndkladnich automobild a stroji mimo silni¢ni techniku
na minimum;

- omezovat pohyb mechanismi v tésné blizkosti obytné zastavby; hlu¢na stacionarni
zafizeni je mozné stinit mobilnimi protihlukovymi zasténami s pohltivym povrchem;

- vystavba bude probihat pouze v denni dobé od 7:00 do 21:00 hod (hygienicky limit 65
dB); pozadavky na no¢ni prace je nutné v predstihu konzultovat s organy hygienické
sluzby, které stanovi dal$i podminky;

- kombinace hlukové naro¢nych cinnosti s ¢innostmi méné¢ hlu¢nymi, tj. zkratit provoz
vyraznych hlukovych zdroji v jednom dnu a tyto ¢innosti rozd¢lit do vice dnd s mensich
casovymi useky;

- Sdostatenou casovou rezervou informovat dotené obyvatelstvo o planovanych
¢innostech spojenych s vys§sim hlukem.

V pripadé hluku ze stavby bude rozhodujici dodrzovani vySe uvedenych obvyklych
opatieni, kterymi Ize hluk omezit, resp. sniZit na co nejkrat$i moznou dobu.

Dodavatel stavby zajisti dodrZeni limiti hluku po dobu vystavby dle nafizeni vlady ¢.
272/2011 Sh.

Valbek, spol s.r.o. 26 Hlukova studie



AZ G e o Modernizace ZST Rakovnik

7. VYPOCET EKVIVALENTNICH HLADIN HLUKU

7.1 ZADANI HLUKOVE STUDIE

Cilem hlukové studie je posouzeni provozu stavajicich Zelezniénich trati v Gseku zaméru ZST
Rakovnik na hlukovou situaci u nejblizsiho chranéného venkovniho prostoru obytnych staveb.
Cilem je rovnéz zhodnoceni a popsani vlivu provozu zmodernizovanych (revitalizovanych)
zelezni¢nich trati v zdjmovém tuseku ZST na hlukovou situaci u nejbliziiho chranéného
venkovniho prostoru obytnych staveb. Ugelem hlukové studie je vzajemné porovnani obou
vypoctovych modell (pied a po realizaci zdméru). Oba hlukové modely budou porovnany
s pozadavky zakona ¢. 258/2000 Sb. o ochran¢ vetejného zdravi ve znéni pozdéjsich predpist,
resp. ustanovenim § 12 Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané¢ zdravi pied neptiznivymi
ucinky hluku a vibraci.

V rozsahu $ir$i modelace zaméru bude na navazujicich kratkych tratovych usecich porovnana
hlukovéa situace pfi Casteném navySeni frekvence zelezni¢ni dopravy po planované
modernizaci zajmového useku.

Piedkladana hlukova studie je feSena ve dvou modelovanych scénafich:

- Stav vychozi (tj. stavajici stav Zelezni¢ni sité bez realizace revitalizace trati): Modelace
je feSena pro stavajici rok 2023 pii soucasném dopravnim vytizeni trati (Cetnosti
provozu a typy jednotlivych vlakovych souprav na Zelezni¢nich tratich byly ziskany
od zadavatele studie).

- Stav cilovy (tj. aktivni varianta ptedstavujici stav Zelezni¢ni sité po realizaci
revitalizace): Pribéh vsech trati zlstane zachovan. Modelace je feSena pro rok 2024,
kdy se ptredpokladd zkuSebni provoz na revitalizovanych tratich, resp. uvedeni
do provozniho chodu. Pfedpoklada se ¢asteCné navySeni vytizenosti trati (Cetnosti
provozu a typy jednotlivych vlakovych souprav na Zeleznicnich tratich byly ziskdny dle
pozadavki objednateldt dopravy).

Kromé vzdjemného posouzeni jednotlivych vypoctovych stavll je predmétem hlukové studie
porovnani emitovanych hodnot ekvivalentnich hladin akustického tlaku ve zvolenych VB
pii provozu zeleznicnich trati v Gseku zdméru s pozadavky zékona €. 258/2000 Sb. o ochrané
vefejného zdravi ve znéni pozdéjSich piedpisii, resp. ustanovenim § 12 Nafizeni vlady ¢.
272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi U¢inky hluku a vibraci ve znéni pozd¢jSich
predpisti.

Vypocteni ekvivalentnich hladin akustického tlaku bylo provedeno a odpovidé pro celou denni
dobu Laeg,16h (6:00 — 22:00 hod) a celou no¢ni dobu Laegsh (22:00 — 6:00 hod).

Modelace situaci a vypocty byly provedeny pomoci programového vybaveni CadnaA, verze
2023 MR 1 (sestaveni: 195.5312). Odchylku vypoctu lze o¢ekavat v intervalu = 2,0 dB(A).
Podminky modelovych vypoctl jsou uvedeny v kapitole 7.3.

Kromé vlastnich zdroji hluku je hlukova situace ovliviiovana terénni charakteristikou
zajmového uzemi, objektovou zastavénosti a zpiisobem vedeni trasy komunikace aj. Vzhledem
k délce zajmové modernizované trasy stavby je v modelu velké mnozstvi objektd. VSechny
objekty v ramci zajmové trasy nemohly byt modelovany, z tohoto divodu byly vyznaceny
pouze objekty v okoli vypoctovych bodi. Vzhledem k tomuto feSeni je mozné, ze prub&hy
pasem izofon v grafické modelaci mohou byt mirné¢ nadhodnocené, jelikoZ je v hlukovém
modelu nizs$i objektova zastavénost pfi srovnani se skuteCnosti. V grafické modelaci nejsou
modelovany vzdalengjsi objekty. Nemodelované objekty nebudou ptisobit jako kulisy
a omezovat tak Sifeni hluku, avSak tabulkové hodnoty ve VB nejsou timto efektem ovlivnény,
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jelikoZ v okoli VB jsou vzdy vyznadeny viechny objekty. Casteéné mohou hlukovou situaci
ovliviiovat souvislé plochy dfevin. V hlukovém modelu jsou vyznaceny pouze souvislé a vici
vypoctovym bodim vyznamné porosty.

Hlukovy model byl fesen vzhledem k morfologickému ¢lenéni ve 3D, tj. se zadanim vrstevnic
podle dat Ceského ufadu zemémétického a katastralniho (CUZK). Navrzena trasa prelozky
komunikace je vyznacena v zafezech, na mostnich objektech a ptejezdech dle poskytnutych
podkladi zadavatele studie.

7.2 VOLBA VYPOCTOVYCH BODU

U objekta nejblizsi obytné zastavby byly umistény v souladu s pozadavkem § 30 zakona ¢.
258/2000 Sb. resp. § 12 NV 272/2011 Sb. vypoctové body hlukové studie. Body byly zvoleny
dle definice venkovniho chranéného prostoru stavby 2 m pted obvodovym plastém uvedenych
domi. Vypocty byly provedeny ve vypoctovych hladindch pro rizné typy objekti tak, aby byla
objektivizovana uroven hlukové zatéze chranéného venkovniho prostoru v predpokladanych
vyskach jednotlivych nadzemnich podlazich. Vypocéty byly provedeny v souladu s § 20 odst. 3
pro dopadovou zvukovou vinu. V nasledujici tabulce je uveden seznam zvolenych vypoctovych
bodd.

Vyska vypoctl byla zvolena riizné pro rizné typy objektl, a to ve 2.0, 2.5, 3.0, 4.0, 5.0, 6.0,
8.0 a11.0 m nad terénem. Vysky dle zalozeni objekti predstavujici predpokladanou stiedni
vysku 1.NP, 2.NP, 3.NP a 4.NP. Vypocty byly provedeny v souladu s § 20 odst. 3
pro dopadovou zvukovou vinu.

Vsechny vypocty byly provedeny v souladu s § 20 odst. 3 pro dopadovou zvukovou vinu.
Vypocéty byly provedeny pro denni (6:00 — 22:00 hod) a no¢ni (22:00 — 6:00 hod) dobu.

Tabulka 17 Vypoctové body hlukové studie

Cislo VB Adresa Katastralni tzemi Pavlzcelni 'I_'yp sz)a(:jcitr?; :

Aktuslni HS cislo objektu m .t
1 Na Studankach ¢.p. 2699 | Rakovnik [739081] 5724 RD 2
2 Kustova ¢.p. 1281 Rakovnik [739081] 1627 OB 25,5
3 V Lubnici ¢.p. 2333 Rakovnik [739081] 3928 oov 2;5;8; 11
4 Rakovnik II ¢.p. 746 Rakovnik [739081] 1039 OB 2,5
5 Samota ¢.p. 194 Rakovnik [739081] 575/1 RD 2;4
6 Krokova ¢.p. 693 Rakovnik [739081] 849 RD 2;4
7 Ottova ¢.p. 312 Rakovnik [739081] 604/1 RD 2;5
8 Ottova C.p. 446 Rakovnik [739081] 246 RD 2
9 Ottova C.p. 418 Rakovnik [739081] 745/2 OB 2;5;8
10 Heroldova ¢.p. 727 Rakovnik [739081] 1115 RD 2;4
11 Prokopova ¢.p. 460 Rakovnik [739081] 832 OB 3;6
12 Néadrazni ¢.p. 102 Rakovnik [739081] 505 SA 3;6
13 Nadrazi ¢.p. 193 Rakovnik [739081] 576 RD 2

*13A eszésl,rgaorieglgr?tz.zgéglléf Rakovnik [739081] | 3858/4 - 4
14 Nadrazi ¢.p. 328 Rakovnik [739081] 579/2 OB 2;5
15 Nadrazi ¢.p. 188 Rakovnik [739081] 578 SOV 2,5;5
16 S. K. Neumanna Rakovnik [739081] | 1625 RD 2:5
C.p. 1184
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Cislo VB . Vypoctova
Adresa Katastralni dzemi Pavl:cle o k;l' yE hladina
Aktudlni HS Cislo | objektu | ¢
S. K. Neumanna , )
17 &.p. 1342 Rakovnik [739081] 1712 OB 2;5
18 nabr. Dri?;;ese P | Rakovnik [739081] | 2061/3 | RD 2:5
19 ndbf. Drizeélese ¢P- | Rakovnik [739081] | 1904 RD 255
20 nabr. Drigge;ese P | Rakovnik [739081] | 2606 RD 2: 4
21 U Koupalisté ¢.p. 95 | Rakovnik [739081] | 393/2 RD 2.5 8
GPS: 50.0942527 N
* ) r _
21A 137478260 £) Rakovnik [739081] | 527/2 4
22 Bulovna ¢.p. 2348 | Rakovnik [739081] | 4012 RD 3.6
23 Vodarna ¢.p. 146 Rakovnik [739081] 588 RD 3

*VB zvolen dle méfeni v technickém bodé

V nésledujici situaci je znadzornéno orienta¢ni umisténi VB v zdjmové lokalité.
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Obrazek 6 Vypoctové body 1-8 pouzité v hlukovém studii
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Vypoctovy bod 9 ~ Vypoctovy bod10

i

Vypoctovy bod 13

Obrazek 7 Vypoctové body 9-16 pouzité v hlukovém studii
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Vypoctovy bod 17 Vypoctovy bod 18

Vypoctovy bod 19

Obrazek 8 Vypoctové body 17-23 pouzité v hlukovém studii
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7.3 PODMINKY VYPOCTU
Souhrnné vysledky hlukové modelace uvedené v kapitole 8.2 jsou platné za téchto podminek:

Piedmétem této studie je posouzeni hlukové situace v blizkosti ZST Rakovnik a viech
ptilehlych Zelezni¢nich trati v sou¢asném provozu a také po planové modernizaci celé
ZST véetné dotéenych trati v zajmovém useku zaméru. Mimo feseny usek modernizace
byla pro $ir$i mapovani hlukové situace zahrnuta SirSi Zelezni¢ni sit, predstavujici
navazujici useky trati, které nejsou soucasti iseku modernizace.

Soucasti posuzovaného feSeni jsou modelovany liniové zdroje hluku predstavované
Zelezniénimi tratémi v useku ZST Rakovnik (priibéh tras trati bude zachovéan). Udaje
0 Cetnostech provozu a typech jednotlivych vlakovych souprav na Zelezni¢nich tratich
byly ziskany od zadavatele studie pro oba vypoctové stavy.

Soucasti predkladané hlukové studie je autorizované meteni hluku v zajmové lokalité
(11/2023).

Clenéni dopravniho zatizeni na DEN/NOC je provedeno automaticky programem
CadnaA, verze 2023 MR 1 (sestaveni: 195.5312) dle implementovanych metodik.

Vyska umisténych VB byla zvolena rtizné pro rizné typy objektd, a to ve 2.0, 2.5, 3.0,
4.0,5.0, 6.0, 8.0 a 11.0 m n.t. Vysky dle zaloZeni objektii pfedstavujici pfedpokladanou
stfedni vysku 1.NP, 2.NP, 3.NP a 4.NP.

Vypocteni ekvivalentnich hladin akustického tlaku bylo provedeno a odpovida
pro celou denni dobu Laeg,16n (6:00 — 22:00 hod) a celou noc¢ni dobu Laeggh (22:00 —
6:00 hod).

V kapitole 6.2 je uvedeno doporuceni pro snizeni hluku pfi realizaci vystavby zadméru.

Vyhodnoceni vysledkti predkladané studie bylo provedeno jednak vzajemné mezi
modelovanymi stavy a jednak bylo vyhodnoceni provedeno vii¢i hygienickym limitim
dle pozadavkl aktudlniho znéni zédkona ¢. 258/2000 Sb. o ochrané vetejné¢ho zdravi
ve znéni pozdéjSich predpisi, resp. ustanovenim § 12 Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb.,
0 ochrané zdravi pfed neptiznivymi u¢inky hluku a vibraci.

Predkladana hlukova studie je feSena ve dvou modelovanych scénatich:

o Stav vychozi (tj. stavajici stav Zelezni¢ni sité bez realizace revitalizace trati):
Modelace je fesena pro rok 2023.

o Stav cilovy (tj. aktivni varianta ptedstavujici stav Zelezni¢ni sité po realizaci
revitalizace): Modelace je feSena pro rok 2024.

Informace o modelované Zelezni¢ni dopravé jsou uvedeny v kapitolach 4.1 a 6.1.

Vyskyt ténové slozky hluku se v celém emitujicim spektru nepiedpoklada. Proto
pro vyhodnoceni hluku z provozu stacionarnich zdroji neni korekce dle § 12, odst. 3
NV €. 272/2011 Sb., pro hluk s tonovymi sloZzkami ve vysi -5 dB uplatnéna.

Vnéjsi prostiedi, ve kterém dochéazi k Sifeni zvukovych vin, bylo modelovano jako
pohltivé. Zelen byla v modelu explicitné vyznacena pouze na souvislych plochach. Dale
bylo prostfedi modelu upraveno vyznacenim vrstevnic a navrZzend silnice feSena
Vv zatezech, mostnich objektech, podjezdech ¢i tunelu.

Modelovani situace a vypocty byly provedeny pomoci programu CadnaA, verze 2023
MR 1 (sestaveni: 195.5312). Odchylku vypoctu Ize ocekavat v intervalu + 2,0 dB(A).
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8. VYSLEDKY MODELOVANEHO VYPOCTU SIRENiI HLUKU

8.1 HLUK YV CHRANENEM VENKOVNIM PROSTORU STAVEB

Ekvivalentni hladiny akustického tlaku byly vyhodnoceny u rovnomérné vybranych objekta
nejblizsi obytné zastavby, jako chranénych objektii venkovnich prostor staveb definovanych
dle §30 zakona ¢. 258/2000 Sb. o ochrané veifejné¢ho zdravi, ve znéni pozd¢jsich predpist.
Pro vyhodnoceni zmény hlukové situace v posuzované lokalité byly zvolené vypoctové body
umistény tak, aby zohlednily zménu hlukové zatéze, kterd mohla nastat zvySenim rychlosti
ve vybranych tsecich trati, zvySeni Cetnosti vlakovych souprav i revitalizaci trasy.

V nésledujicich kapitolach jsou uvedeny vysledky hlukové studie pro dva scénare:

- Stav vychozi (tj. stavajici stav zeleznicni sit¢ bez realizace fesené revitalizace trati):
Modelace je feSena pro stavajici rok 2023 pii soucasném dopravnim vytiZeni trati
(Cetnosti provozu a typy jednotlivych vlakovych souprav na Zelezni¢nich tratich byly
ziskany od zadavatele studie).

- Stav cilovy (tj. aktivni varianta ptedstavujici stav zelezni¢nich trati po realizaci
revitalizace): Priibéh vSech trati zlstane zachovan. Modelace je feSena pro rok 2024,
kdy se predpokladd zkuSebni provoz na revitalizovanych tratich, resp. uvedeni
do provozniho chodu. Pfedpoklada se ¢astetné navySeni vytizenosti trati (Cetnosti
provozu a typy jednotlivych vlakovych souprav na Zelezni¢nich tratich byly ziskany dle
pozadavki objednateld dopravy).

8.2 ZHODNOCENI VYSLEDKU

Hlukovy model byl proveden za podminek specifikovanych v kapitole 7.3. Vysledné hodnoty
modelového vypoctu jsou uvedeny v grafické formé ve vytezech v piiloze 1 této studie.
V nasledujicich tabulkdch jsou uvedeny modelované hodnoty Laeqt v denni a no¢ni dobé
souhrnné pro jednotlivé modelované scénare.

Tabulka 18 Hluk z provozu Zelezniéni dopravy — DEN

5 Stav vychozi Stav cilovy Rozdil vychozi
Cislo VB| mn.t. Laeq [dB] Laeq.1 [dB] vs. cilovy stav [dB]
DEN
1 2,0 53,1 54,0 +0,9
5 2,5 52,9 54,3 +1,4
5,0 53,7 55,2 +1,5
2,0 38,0 37,5 -0,5
3 50 39,4 38,9 -0,5
8,0 39,5 39,0 -0,5
11,0 40,2 39,7 -0,5
4 25 46,9 45,8 11
5 2,0 54,2 53,7 -0,5
4,0 54,9 54,5 -0,4
2,0 56,4 54,9 -1,5
° 4,0 56,6 55,4 -1,2
7 2,0 54,6 53,9 -0,7
5,0 55,3 54,2 -11
8 2,0 60,9 59,7 -1,2
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5 Stav vychozi Stav cilovy Rozdil vychozi
Cislo VB| mn.t. Laeqt [dB] Laeq 7 [dB] vs. cilovy stav [dB]
DEN
2,0 55,1 54,6 -0,5
9 50 56,6 55,3 -1,3
8,0 56,2 54,9 -1,3
10 2,0 49,6 48,0 -1,6
4,0 51,8 51,0 -0,8
1 3,0 39,0 36,8 -2,2
6,0 445 41,9 -2,6
12 3,0 51,8 50,5 -1,3
6,0 53,5 52,4 -11
13 2,0 59,6 58,9 -0,7
*13A 4,0 48,3 47,5 -0,8
14 2,0 55,3 51,5 -3,8
50 55,5 54,2 -1,3
15 2,5 52,9 51,3 -1,6
5,0 53,8 52,7 -1,1
16 2,0 44,0 43,6 -0,4
5,0 44,7 44.4 -0,3
17 2,0 42,8 42,6 -0,2
5,0 43,5 43,3 -0,2
18 2,0 40,4 40,3 -0,1
50 44,9 44,6 -0,3
19 2,5 40,6 38,1 -2,5
50 42,0 40,2 -1,8
20 2,0 39,9 35,9 -4,0
4,0 41,6 38,1 -3,5
2,0 45,5 47,6 +2,1
21 50 46,8 48,9 +2,1
8,0 48,1 50,2 +2,1
*21A 4,0 49,9 50,9 +1,0
22 3,0 50,8 51,4 +0,6
6,0 51,3 51,9 +0,6
23 3,0 52,1 52,7 +0,6
Hygienicky limit 68
[dB]

*VB predstavuje umisténi v technickém bodé a nevztahuje se na néj hygienicky limit pro venkovni chranény
prostor obytné zastavby

Tabulka 19 Hluk z provozu Zelezni¢ni dopravy — NOC

5 Stav vychozi Stav cilovy Rozdil vychozi
Cislo VB| mn.t. Laeqt [dB] L e, [dB] vs. cilovy stav [dB]
NOC
1 2,0 49,3 50,3 +1,0
) 2,5 48,4 50,0 +1,6
50 49,2 50,9 +1,7
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5 Stav vychozi Stav cilovy Rozdil vychozi
Cislo VB| mn.t. Laeqt [dB] Laeq 7 [dB] vs. cilovy stav [dB]
NOC
2,0 35,2 35,2 0
3 5,0 36,6 36,6 0
8,0 36,7 36,7 0
11,0 37,4 37,4 0
4 2,5 41,7 41,2 -0,5
5 2,0 51,6 51,6 0
4.0 52,3 52,3 0
2,0 52,7 51,3 -1,4
y 4.0 53,0 52,1 -0,9
7 2,0 51,0 50,6 -04
5,0 51,8 51,1 -0,7
8 2,0 57,4 56,5 -0,9
2,0 52,0 51,8 -0,2
9 50 53,3 52,5 -0,8
8,0 53,0 52,0 -1,0
10 2,0 46,3 45,5 -0,8
4,0 49,0 47,7 -1,3
1 3,0 35,7 34,0 -1,7
6,0 41,1 39,1 -2,0
12 3,0 48,1 47,1 -1,0
6,0 49,8 49,0 -0,8
13 2,0 55,3 54,8 -0,5
*13A 4,0 44,8 44,5 -0,3
14 2,0 51,9 48,5 -3,4
50 52,1 51,2 -0,9
15 2,5 50,2 48,3 -1,9
50 51,0 49,6 -1,4
16 2,0 41,0 40,2 -0,8
5,0 41,7 41,0 -0,7
17 2,0 39,8 39,1 -0,7
5,0 40,5 39,8 -0,7
18 2,0 35,7 35,7 0
5,0 40,6 40,2 -0,4
19 2,5 36,4 33,6 -2,8
5,0 37,9 35,8 -2,1
20 2,0 34,9 31,1 -3,8
4,0 36,8 33,3 -3,5
2,0 40,5 42,6 +2,1
21 50 41,8 43,9 +2,1
8,0 43,1 45,2 +2,1
*21A 4,0 44,6 45,7 +1,1
22 3,0 45,6 46,1 +0,5
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5 Stav vychozi Stav cilovy Rozdil vychozi
Cislo VB| mn.t. Laeqt [dB] Laeq 7 [dB] vs. cilovy stav [dB]
NOC
6,0 46,1 46,7 +0,6
23 3,0 46,8 47,3 +0,5
Hygienicky limit 63
[dB]

*VB predstavuje umisténi v technickém bod¢ a nevztahuje se na né&j hygienicky limit pro venkovni chranény
prostor obytné zastavby

Podle vyse uvedenych vysledkt v tabulkach 18 a 19 lze konstatovat, Ze ve vSech vybranych
VB, které se nachézeji v blizkosti zdjmovych trati v iseku ZST Rakovnik bude hygienicky
limit pro hluk z dopravy na Zelezni¢nich drahach pro Stav cilovy dodrZen. V téchto VB
bude hygienicky limit dodrzen jak v denni, tak v no¢ni dob¢ pro Stav cilovy.

Po dokonceni stavby, kdy se intenzity dopravy na vétSing trati ¢aste¢né navysi a také se muze
castecné zménit koncepce typu vlakovych souprav, se nepiedpoklada piekroceni stanovenych
limitnich hladin hluku. K ptekroceni stanovenych hygienickych limitii nedojde ani po navyseni
maximalni povolené rychlosti na v§ech tratich v celém revitalizovaném tseku. Vlivem obnovy
zelezni¢niho svrsku a spodku dojde ke snizeni hladin hluku v rozsahu cca 0,5-4,0 dB v denni i
nocni dobé.

Na zakladé téchto skuteénosti neni zapotiebi navrhovat zadné PHO (protihlukova opatieni).

Po dokonceni stavby béhem zkuSebniho provozu bude provedena série ovérovacich méfeni.
V pfipadé, ze se prokdze ptekroceni stanovenych limitli, budou provedena potiebna
protihlukova opatifeni v podob¢ instalace pryzové bokovnice. Pryzové bokovnice dosahuji
utlumu 1-3 dB a instaluji se na kolejnice.

Stani¢ni rozhlas a zabezpecovaci zafizeni

Pti zfizeni stani¢niho sd€lovaciho zatizeni — draZniho rozhlasu budou reproduktory smérovany
podél osy koleje a navrzeny v poctu dostateCném k poryti signdlem v celém poli néstupist
a cekaren.

Zabezpecovaci zafizeni u piejezdu bude sefizeno dle pozadavkl CSN 342650 zelezni¢ni
zabezpeCovaci zafizeni. Sefizeni hlasitosti zvukového vystrazného zatfizeni u piejezdu bude
provedeno za ptimého akustického méfeni tak, aby odpovidalo uvedené norme.

Vypoctové body 1-3,5a 21-23

Bylo vybrano nékolik VB, aby se zmapovala hlukova situace v $ir§im okoli zaméru. Umisténi
VB 1-3, 5 a 21-23 je za zajmovym usekem. V téchto VB byla ovéfena hlukova situace
z divodu, Ze v Grovni téchto VB jiZz nedojde k revitalizaci zelezni¢niho svrsku a spodku.
Na zakladé této skutecnosti nedojde ke snizeni hlukové zatéze v téchto VB, ale k ¢aste¢nému
navysSeni z divodu predpokladaného navyseni pocétu projizdéjicich vlakovych souprav a jeji
pfipadné druhové obmény.

Nutno podotknout, Ze i v téchto VB bude stanoveny hygienicky limit dodrzen v denni i no¢ni
dobg.

Porovnani hlukového modelu s autorizovanym méfenim hluku

Pro potteby porovnani hlukového modelu s autorizovanym méfenim byl vytvofen hlukovy
model pro stavajici rok 2023, ve kterém bylo také provedeno autorizované méieni hluku
(11/2023). Data o ¢etnosti vlakové dopravy byly pro tyto potieby dodany objednatelem této
studie.
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Mista méteni hluku byla vybrana fesSitelem hlukové studie spolecné s feSitelem autorizovaného
méteni hluku. Kompletni protokol je uveden Vv ptiloze 2 predkladané hlukové studie. Méteni
hluku bylo provedeno v nasledujicich mistech:

- 1 MM, Heroldova ¢.p. 727 (v misté vypoctového bodu hlukové studie ¢. 10)

- 2MM, 2,5 m od gardze €. ev. 691, p.C. st. 2487, okraj ulice Nadrazni (v mist¢
vypoctového bodu hlukové studie ¢. 13A a v blizkosti vypoctového bodu hlukové
studie ¢. 13)

- 3 MM, plocha pole na p.¢. 527/2, GPS soufadnice 50.0942527 N, 13.7478260 E (v
misté vypocétového bodu hlukové studie ¢. 21A)

Dale uvadime popis lokalizace umisténého mikrofonu pro jednotlivé métici mista (MM):

- 1 MM, Pozemek p.¢. 3868/3, k.i. Rakovnik; Mikrofon 2 m pied severni fasadou RD
¢p. 727, ul. Heroldova, Rakovnik, ve vysce +4,0 m nad UT, ve vzdalenosti cca 15 m
od koleje ¢. 1 a cca 20 m od koleje ¢.2; osa mikrofonu orientovana kolmo K Zelezni¢ni
trati.

- 2 MM, Pozemek p.¢. 3858/4, k.u. Rakovnik; Mikrofon umistén 2,5 m vlevo od krajni
garaze, ve vysce +4,0 m nad UT, ve vzdalenosti cca 27 m od koleje ¢.3, cca 32 m
od koleje ¢. 4, cca 37 m od koleje ¢.5 a cca 47 m od Kkoleje ¢.7; osa mikrofonu
orientovana kolmo k zelezni¢ni trati.

- 3 MM, Pozemek p.¢. 527/2, k.4. Rakovnik; Mikrofon umistén pod arovni nivelet trati
ve vysce +4,0 m nad UT, ve vzdalenosti cca 50 m od koleje ¢.1 (tsek ¢.174), cca 68 m
od koleje ¢. 2 (tsek ¢.120); osa mikrofonu orientovana k mistu soub&hu obou trati.

Popis lokalizace je rovnéz uveden v protokolu autorizovaného méteni v ptiloze 2. Jednotlivé
Cetnosti Zelezni¢ni dopravy dopravy pouzité pro hlukovy model, byly ziskany od zadavatele
studie. V hlukovém modelu pro rok 2023 odpovidajici stejnému roku kdy probéhlo
autorizované méfeni hluku byly VB umistény na stejnych mistech a ve stejné vySce jako
pii méteni v listopadu 2023. Modelované hodnoty jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach.
Vzhledem k tomu, Ze hlukova studie na zakladé vSech dostupnych modelovych podkladii
(zejména Cetnost provozu Zelezni¢ni dopravy a morfologie lokality) modelovala v téchto
mistech nize uvedené nasledujici hodnoty Laeqpen @ Laegnoc , 1ze odiivodnéné ocekavat, ze
vysledky mohou byt oproti realnym hodnotdm (dle méfeni) odchyleny. Hodnotu odchylky
modelu 1ze odhadovat ze zbytku po odecteni souctu odchylek méteni a modelového vypoctu.

Tabulka 20 Porovnani hlukového modelu s méfenim hluku Laeg,peEn

e, L Aeq,DEN o
MM VyILoocéovy Hlukovy model Autorizované méieni Odchyll;z;t;na(::(;e(lng)s. realna
pro rok 2023 (dB) 11/2023 (dB)
1 10 51,8+2,0 50,2+2,0 +1,6
2 13A 483+2.0 46,4+2,0 +1,9
3 21A 499+2.0 50,4 +2,0 -0,5
Tabulka 21 Porovnani hlukového modelu s mé&fenim hluku LaegNoc
, % , LAeq,NOC - y
MM VyILOOCJOVy Hlukovy model | Autorizované méieni Odchyll;?tuma%c;e(l‘ljjg)s. realna
pro rok 2023 (dB) 11/2023 (dB)
1 10 49,0+2,0 476+2,0 +1,4
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. e L peg,NOC o
MM VyILoocéovy Hlukovy model Autorizované méieni Odchyllé?tuma%(ée(lgg)s. pedly
pro rok 2023 (dB) 11/2023 (dB)
2 13A 448 +2,0 43,7+2,0 +1,1
3 21A 446+2,0 458+2,0 -1,2

Na zaklad¢ rdmcového porovnani naméfenych tdaji s modelovanymi se rozdil uvedenych
hodnot ve vétsSiné MM, resp. VB pohybuje v rozmezi £ 1,9 dB. Hodnota rozdilu namétenych
dat oproti a hodnotam modelovanych dat je ve dvou ze tii VB mensi pro denni i no¢ni dobu.

Pti porovnani hlukového modelu s autorizovanym méfenim hluku LaegpeEn @ Laegnoc
a s prihlédnutim k odchylkdm méteni a hlukovému modelu (odecteni odchylek) vychazi mozna
skute¢na odchylka modelového vypoctu od redlné situace a celkovy rozdil ve vétsSiné MM, resp.
VB (odchylka) bude do hodnoty + 2,0 dB.

Souhrnné Ize konstatovat, Ze hlukovy model muze byt spiSe drobné nadhodnocen, kvantifikace
mozné odchylky by vSak byla zna¢n¢ zkreslena.
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9. ZAVER

Cilem hlukové studie bylo posouzeni hlukové situace v blizkosti ZST Rakovnik a vsech
prilehlych Zelezniénich trati v soudasném provozu a také po planové modernizaci celé ZST
véetné dotenych trati v zdjmovém tseku zdméru. Mimo feSeny usek modernizace byla pro Sirsi
mapovani hlukové situace zahrnuta $irsi zelezni¢ni sit’, predstavujici navazujici Gseky trati,
které nejsou soucasti iseku modernizace.

Modernizace feSen¢ho zaméru piinese snizeni hluku z provozu Zeleznice a dojde ke zlepSeni
stavajiciho stavu. Hygienicky limit u chranéného venkovniho prostoru staveb nebude ptekrocen
a z tohoto dtivodu se nenavrhuji zadna protihlukova opatieni (PHO).

Po dokonéeni modernizace zaméru béhem zkusebniho provozu bude provedeno méteni hluku.
Pokud méfeni prokaze ptekroceni piipustnych hygienickych limiti hluku, budou nésledné
provedena doplnujici PHO (pryzové bokovnice) tak, aby hygienické limity byly dodrzeny.

K ¢aste¢nému zhorSeni hlukové situace v okoli zaméru dojde v obdobi vystavby, jde vsSak
0 docasné pusobeni zvySené¢ho hluku, které Ize Castecné sniZzovat opatfenimi organiza¢niho
charakteru vystavby.

Po dokonéeni modernizace ZST Rakovnik je realny pfedpoklad, ze budou dodrzeny stanovené
hygienické limity v okoli Zelezni¢nich trati a dojde ke snizeni hlukového zatizeni z provozu
dréhy.

Souhrnné lze konstatovat, ze hlukové modely mohou byt spiSe drobné nadhodnoceny,
kvantifikace mozné odchylky by vSak byla zna¢né zkreslena.

Vypocéty, ze kterych jsou vysledky v této studii prezentovany, jsou ulozeny u zpracovatele
studie.

V Ostrave, dne 30. listopadu 2023
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Stav vychozi — rok 2023, DEN

Obrazek 1 Celkova situace — Vychozi stav, DEN, vyska izofon 4 m n.t.
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Predmét méreni
Hluk Zelezniéni dopravy ve vybranych mistech v okoli ZST Rakovnik,

konkrétné dopravy na 5 mezistanicnich usecich ¢. 120, ¢. 126, ¢. 161,
¢. 162 a ¢. 174.

Misto méreni

Méreni hluku bylo provedeno v celkem trech mistech v kd. Rakovnik,
z nichz 2 jsou referencni a 1 chranény venkovni prostor staveb. Prvni
mérici misto (zn. 1, resp. MM1) bylo zvoleno pred severni fasddou rodinného
domu ¢p. 727 v ulici Heroldova (dale RD ¢p. 727). Druhé mérici misto (zn.
2, resp. MM2) bylo zvoleno mezi ZST Rakovnik a nejbliz3i obytnou zdstavbou
v ulici S. K. Neumanna, a to na pozemku p¢. 3858/4. Treti mérici misto (zn.
3, resp. MM3) bylo zvoleno mezi tratovymi dseky ¢. 120 a ¢. 174, a to na
pozemku pc. 527/2.

Jéel méreni
Stanoveni imisi hluku, hladin akustického tlaku A predmétné zeleznicni
dopravy ve zvolenych mistech méreni v denni dobé. Vysledky méreni hluku

slouzi pouze jako podklad pro kalibraci vypoctového modelu hlukové studie
zpracovavané objednatelem pro zamér ,Modernizace ZST Rakovnik*.

Podminky a okolnosti méreni

Méreni hluku probéhlo ve trech méricich dnech v denni dobé za téchto
podminek a okolnosti:

— Zvolena strategie a metoda méreni, stejné jako mérici mista, byly
zvoleny s ohledem na ucel méreni, potreby objednatele a meteorologické
podminky.

— V pripadé MM1 a MM3 bylo méreni provedeno v bézné pracovni dny za
standardni Urovné provozu zeleznic¢ni dopravy odpovidajici témto dndlm.
V pripadé MM2 bylo méreni provedeno ve statni svatek téz za standardni
urovné odpovidajici tomuto dni.

— Provoz na mezistanicnim useku €.162 je omezen pouze na soboty a nedéle
v obdobi brezen az rijen (tzv. ,,Rakovnicky rychlik®).

— Provozné-technické informace o Zzeleznic¢ni dopravé byly poskytnuty
panem Ing. Janem Sovjakem, zaméstnancem spolecnosti AZ GEO, s.r.o.

Podrobnéji je hodnocenda situace vcéetné zdrojl hluku v Uzemi popsana
v nasledujicich kapitolach.

Ing. Karel Hajek | adr.: Skokanskd 444, 460 08 Liberec XIX | IC: ©2529700 | url: http://www.hajekk.cz
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Popis hodnocené situace a mériciho mista

Sirsi pohled na hodnocenou situaci v ku. Rakovnik je patrny z obrdzku 1,
kde je vyznalena ZST Rakovnik a méprici mista €. 1-3. Fotodokumentace méreni
je uvedena v priloze A. Podrobnéjsi specifikace méricich mist je uvedena
v tabulkdch 1-3 a obrazcich 2-4 na této a dal3i strané. Cislovani koleji je
pro kazdé mérici misto, resp. tratovy Usek stanoveno pouze orientacné.

RAKOV/NIK

Obrazek 1 - Sir3i pohled na hodnocenou situaci vé. schematického vyznaéeni MM (zdroj: mapy.cz)

Mérici misto ¢.1 - RD ¢p. 727, ul. Heroldova

Tabulka 1 - Podrobnéjsi popis MM1

MM  Popis Druh prostoru
1 Pozemek pc¢. 3868/3, ku. Rakovnik; Mikrofon 2 m pred Chranény venkovni
severni fasadou RD ¢p. 727, ul. Heroldova, Rakovnik, prostor staveb

ve vysce +4,0 m nad UT, ve vzdalenosti cca 15 m od
koleje ¢€.1 a cca 20 m od koleje ¢€.2; osa mikrofonu
orientovana kolmo k Zeleznic¢ni trati.

3858/48

3881/1

Obrazek 2 - Katastrdlni mapa s vyznacenim MM1 a trati (zdroj: mapy.cz)
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Mérici misto ¢.2 - referencni misto

Tabulka 2 - Podrobnéjsi popis MM2
MM  Popis Druh prostoru

2 Pozemek pc¢. 3858/4, ku. Rakovnik; Mikrofon umistén 2,5 m Referencni misto
vlevo od krajni garaze, ve vy3ce +4,0 m nad UT, ve
vzdalenosti cca 27 m od koleje ¢.3, cca 32 m od koleje
¢.4, cca 37 m od koleje ¢€.5 a cca 47 m od koleje ¢.7;
osa mikrofonu orientovana kolmo k Zelezniéni trati.

Obrazek 3 - Katastrdlni mapa s vyznac¢enim MM2 a trati (zdroj: mapy.cz)

Mérici misto ¢.3 - referencni misto

Tabulka 3 - Podrobnéjsi popis MM3
MM  Popis Druh prostoru

3 Pozemek p¢. 527/2, ku. Rakovnik; Mikrofon umistén pod Referencni misto
Grovni nivelet trati ve vy3ce +4,0 m nad UT, ve vzdale-
nosti cca 50 m od koleje ¢.1 (usek ¢.174), cca 68 m od
koleje ¢.2 (usek ¢.120); osa mikrofonu orientovana
k mistu soubéhu obou trati.

i

akovnik

N\

-
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Popis zdrojd hluku v uzemi

Celkovy hluk a hluk Zelezniénti dopravy:

V méricich mistech ¢. 1-3 byl méren celkovy hluk, ktery se sklada z hluku
zeleznic¢ni dopravy a hluku pozadi. Hluk zeleznicni dopravy je dan rozdilem
celkového hluku a hluku pozadi.

Zelezniénti doprava:

Predmétnym zdrojem hluku je ZST Rakovnik, resp. pét mezistaniénich usek
¢. 120, ¢. 126, ¢. 161, C. 162 a C. 174. NiZze jsou uvedeny zakladni popisy
hodnocenych dsekd a primérné intenzity Zeleznic¢ni dopravy. Intenzity dopra-
vy zjisténé v dobé méreni a podrobnéjsi popis hodnocené situace je uveden
v kapitole Vysledky méreni hluku. VSechny doplnujici dopravni informace
byly predany objednateli v digitdlni formé ve formatu .xls.

Mérici misto ¢.1: dseky ¢.126 a ¢.161 (c¢.162)

Hodnoceny usek trati je spolecny pro mezistanicni uUseky ¢. 126 (smér
Chrastany), ¢.161 (smér Senomaty) a ¢.162 (smér Lubnd). V blizkosti MM je
trat vedena o trech kolejich v zarezu, kdy dvé slouzily primarné k pohybu
vlakl, jedna k odstaveni ndkladnich vozli, dale se zde nachazi krizeni
koleji. Usek je rovinny bez znatelnych defekt(. Prijezdova rychlost vlakl
byla riznd v zdvislosti na sméru jizdy (vyjezd ¢i odjezd do/z ZST Rakovnik,
napojovani nakladnich vozl), zda dochdzelo k prejezdu z jedné koleje na
druhou apod. Trat neni elektrifikovadna (dieselova trakce) a slouzi pro
dopravu osobnich (0s, Sp, R) i nakladnich vlakd (Mn, Pn). Pohled na trat
vCetné vyznaceni koleji je uveden v priloze A.

Intenzita Zelezniéni dopravy v bézny pracovni den je prevzata z podkladi
obdrzenych od objednatele (ndkresny jizdni fad SZ).

Tabulka 4 - Intenzita Zelezniéni dopravy, lsek u MM1/MM2. (zdroj: objednatel, SZ)
Dennt doba / druh dopravy 0Os/Sp R Pn/Mn

Usek €.126 (Rakovnik — Chrastany)

— Denni doba (6.00 - 22.00): 20 - 4
— No¢ni doba (22.00 - 6.00): 5 - -
Celkem / 24 h: 25 0 4

Usek €.161 (Rakovnik — Senomaty)

— Denni doba (6.00 - 22.00): 29 - 4
— Noc¢ni doba (22.00 - 6.00): 8 - 2
Celkem / 24 h: 37 %] 6

Usek €.162 (Rakovnik — Lubnd)

— Denni doba (6.00 - 22.00): - - -

— No¢ni doba (22.00 - 6.00): - - -

Celkem / 24 h: 0 0 0
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Mérici misto ¢.2: dseky ¢. 126 a ¢.161 (¢.162)

Popis hodnoceného uUseku je shodny s popisem v MM1 s tim rozdilem, Ze je
kolejisté rozvétveno do vice koleji, kdy provoz vlaki v dobé méreni
probihal na c¢tyrech z nich, viz fotodokumentaci v priloze A. Prijezdova
rychlost vlakd odpovidala sméru jizdy, tedy zda vlak do ZST prijizdél, nebo
z ni vyjizdél. V den méreni nebyly zaznamenany pohyby nakladnich vlakd.
Intenzitu Zeleznic¢ni dopravy uvadi tabulka 4 na predeslé strané.

Mérici misto €.3: useky C. 120 a ¢.174

Misto se nachazi mezi dvéma tratovymi useky ¢. 120 (smér Luzna u
Rakovnika) a ¢.174 (smér Beroun-Zavodi). Kazdy usek je jednokolejny. Usek
¢. 120 je veden primo, ¢. 174 v oblouku. Na useku ¢. 174 je navic cast
drahy vedena po mostu a mostku. PFi prijezdu obloukem vlakim piskala kola.
Hodnoceny Usek trati ¢.120 byl bez znatelnych defektli. Prljezdova rychlost
vlakl byla rdzna v zavislosti na sméru jizdy. Traté nejsou elektrifikovany
(dieselova trakce), slouzi pro dopravu osobnich (Os, Sp, R) i nakladnich
vlakl (Mn, Pn). Pohled na traté je uveden v priloze A.

Intenzita Zeleznic¢ni dopravy v bézny pracovni den je prevzata z podkladi
obdrZenych od objednatele (ndkresny jizdni Prad SZ).

Tabulka 5 - Intenzita Zelezniéni dopravy, lUsek u MM3. (zdroj: objednatel, SZ)

Dennt doba / druh dopravy Os/Sp R Pn/Mn

Usek €.120 (Rakovnik — Luzna u Rakovnika)

— Denni doba (6.00 - 22.00): 18 13 2
— Noc¢ni doba (22.00 - 6.00): 7 1 -
Celkem / 24 h: 25 14 2

Usek €.174 (Rakovnik — Beround-Zavodi)

— Denni doba (6.00 - 22.00): 25 2 3
— Noc¢ni doba (22.00 - 6.00): 7 - -
Celkem / 24 h: 33 2 3

HLuR pozadi:

Hluk pozadi v jednotlivych méricich mistech byl dan automobilovou dopra-
vou po prilehlych a vzdalenych komunikacich, béZznym hlukem okoli (hluk
obytné zastavby, 1lidi, zvére apod.), hlukem primyslovych, hospodarskych
a obdobnych staveb, ¢i hlukem objektd ob&anské vybavenosti (COV apod.)
a letecké dopravy.

Mérici metoda (citace legislativy)

Méreni a hodnoceni hluku ve venkovnim prostoru bylo provedeno podle
SOP-2 laboratore vychazejiciho z norem CSN ISO 1996-1 a 1996-2, metodického
navodu Hlavniho hygienika CR pro méreni a hodnoceni hluku v mimopracovnim
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prostifedi vydaném ve véstniku Mz CR, ¢astce 14/2023, z narizeni vlady
¢. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pred nepriznivymi uc¢inky hluku a vibraci
a dale zdkonu ¢. 258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi a o zméné nékte-
rych souvisejicich zdkonl, a to vzdy ve znéni pozdéjsich predpisl.

Pouzité mérici vybaveni
Tabulka 6 - Pouzité mérici vybaveni

Ndzev (vyr. &islo; podrobnosti)

zvukomér s 1/1- a 1/3-okt. filtrem Briiel&Kjaer typ 2250
(v.Z. 2506263; ovérovaci list ¢. 8012-0L-10512-23 platny do 12. 10. 2025).

mérici mikrofon Briiel&Kjaer typ 4189
(v.€. 2519586; ovérovaci list ¢. 8012-0L-10513-23 platny do 12. 10. 2025)

akusticky kalibrator Briiel&Kjaer typ 4231
(v.C. 1944361; kalibrac¢ni list ¢. 8012-KL-10514-23 platny do 12. 10. 2025)

¢islicovy termohygrobarometr Comet typ C4130
(v.C. 08900267; kalibracni list ¢&. 4365F-20 (digit. teplomér-vlhkomér) platny do
25. 8. 2025; kalibrac¢ni list ¢. 1546D-20 (digit. tlakomér) platny do 25. 8. 2025)

digitalni anemometr Nielsen-Kellerman typ Kestrel-1000.
(v.C. 429090; kalibrac¢ni list ¢. ANM-200117 platny do 17. 8. 2025)

Strategie méreni

Cilem méreni bylo stanovit imise hluku, hladiny akustického tlaku A,
zeleznicni dopravy ve vybranych méricich mistech v denni dobé tak, aby
nasledné mohly slouzit jako podklad pro kalibraci vypocetniho modelu
hlukové studie zpracovavané objednatelem. Podrobny popis hodnoceného uzemi,
zdrojl hluku, hluku pozadi, méricich mist a podminek méreni hluku je uveden
v Uvodni ¢asti protokolu. Volba méricich mist, strategie a pridbéhu méreni
vychdzi z mistné prislusnych podminek a potreb objednatele, a to v souladu
s metodickymi pokyny.

Méreni hluku v MM1 probéhlo v denni dobé 9:45 — 18.15, v MM2 v denni
dobé 9.30 — 18.00 a v MM3 v denni dobé 10.00 - 16.00. Casovy interval
méreni T (s) byl v MM1 a MM2 zvolen 480 minut, v MM3 poté 330 minut.
V ramci zvolenych intervald méreni byly zaznamendny vsechny dllezité
hlukové udadlosti v uzemi zahrnujici pohyby vlakd po Zelezniénich tratich,
a jiné ostatni zdroje, resp. udalosti nesouvisejici s predmétem méreni.
Rusivé a nesouvisejici udalosti jsou pri zpracovani namérenych dat v PC ze

zaznaml mérenych hladin dodatecné eliminovany. Rychlost projizdéjicich
vlakd mimo ZST v MM3 byla zji3tovana orientalné pomoci Usekového méreni.

Hodnocenym deskriptorem, resp. mérenym ukazatelem hluku, je ekvivalentni
hladina akustického tlaku A Lpe,r (dB), kdy T (h) je délka posuzovaného
obdobi. Vysledné imise hluku Ljeq,r budou stanoveny pomoci hladin expozic
zvuku Lae. Pro ucely tohoto méreni bude pro MM1 a MM2 hodnota T = 8 h, pro
MM3 poté T = 5,5 h, resp. 8 h. Dopocet hladin Lpeq,16n (celd denni doba 6.00-
—22.00, T =16 h) a Lpeq,sn (celd nocni doba 22.00 — 6.00, T = 8 h) na zakladé
prdmérnych intenzit Zeleznic¢ni dopravy je uveden v priloze B.

V ramci hodnoceni imisnich hladin hluku budou ve vSech méricich mistech
uplatnény korekce na hluk pozadi Ky a v pripadé mériciho mista ¢.1 dale
korekce na zpétny odraz hluku od fasady objektu Kgas.
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Ostatni udaje o méreni hluku

Tabulka 7 - Ostatni udaje o méreni hluku

Parametr Popis

Pouzité prislusSenstvi Krytka proti vétru (po celou dobu méreni); stativ s vysuvnou
ty¢i, mikrofonni kabel délky 10 m.

Umisténi mikrofonu Mikrofon byl se zvukomérem propojen mikrofonnim kabelem
a umistén na vysuvnou tyc¢ stativu; osa mikrofonu smérovala

predmétnych zdrojd hluku (soubéh dvou trati, MM3).

Nastaveni zvukoméru Nastaven vdhovy filtr A, casovd konst. fast, dopad zvuku
frontal, mérici rozsah @ dB (20 dB) az 140 dB.

Kalibrace Hladina kalibraéniho signalu se béhem méreni v jednotlivych
méricich dnech zménila v rozmezi 0,05 — 0,08 dB.

Klimatické podminky 16. 11. 2023: puwm = (971 — 977) hPa, rh = (61,8 — 75,4) %,

(pr‘&mér‘né): Tyzd = (7)2 - 9)9) °c, Vo = 0,7 m/s, Vmax = 1,1 m/s,

severovychodni vitr, polojasno az zatazeno.
17. 11. 2023: patn = (976 — 979) hPa, rh = (50,3 — 60,7) %,
Tyzd = (4,7 — 7,9) °C, vy = 1,8 m/S, Vyax = 2,9 m/s, severni
vitr, polojasno az zatazeno.
22. 11. 2023 p,, = (988 — 989) hPa, rh = (69,1 — 76,3) %,
Tyza = (151 - 1)8) OCJ Vg = 9,4 m/sJ Vmax = 151 m/SJ
jihovychodni vitr, spiSe bezvétri, zatazeno.

Méreni byli pritomni: -

Archivace vysledkl: Zaznamy o méreni hluku jsou ulozeny v archivu laboratore.

Fyzikdlni veliciny a korekce

Tabulka 8 - Fyzikdlni veliéiny a korekce

Velicina Popis
Lpeq,r (dB) ekvivalentni hladina akustického tlaku A v cas. intervalu délky T.
Lpeq,1s (dB) ekvivalentni hlad. akustického tlaku A v cas. intervalu délky 1s.

Lpeq,16(8yn (dB) ekvivalentni hladina akustického tlaku A vztahujici se k 16 hod.
(celé denni dobé), resp. 8 hod. (napr. celé noc¢ni dobé).

Ly (dB) N-procentni hladiny, které udavaji hodnoty hladin akustického
tlaku A, které byly prekroceny v N % cCas. int. méreni délky T.

Lae (dB) Hladina expozice zvuku, resp. hluku vazena filtrem A.

Lieq,r (dB) ekvivalentni hladina akustického tlaku v 1/3-oktdvovém pasmu (LIN)
vztahujici se k casovému intervalu délky T.

Ky (dB) Korekce na hluk pozadi.

Kens (dB) Korekce na zpétny odraz hluku od fasady objektu.

-

Nejistota méreni

Stanoveni nejistoty méreni bylo provedeno dle SOP-2 autorizované 1labo-
ratore. Pro autorizacni set G2 je stanovena jednotnd, rozsirena nejistota
méreni U = 2,0 dB. RozSirfena nejistota méreni je soucinem standardni
nejistoty méreni a koeficientu rozsSireni kR = 2, coz pro normalni rozdéleni
odpovida pravdépodobnosti pokryti asi 95 %.
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Vysledky méreni hluku

Vysledky méreni hluku pro mérici mista ¢.1-3 jsou zpracovany v tabulkach
na nasledujicich stranach, kde jsou uvedeny jak hladiny celkového akustic-
kého tlaku A Ljeq,r, tak hladiny akustického tlaku A Laee,r prijezdd jednotli-
vych vlakd véetné stanoveni expozic zvuku vazenych filtrem A L,z a dalSich
podrobnosti o prljezdech. Uvedeny jsou pouze ty pridjezdy, které nebyly
vyznamné zatiZzeny hlukem pozadi.

MM1: 16. 11. 2023, Casovy interval méfeni 10.00 — 18.00  (str. 10)
MM2: 17. 11. 2023, casovy interval méreni 9.45 — 17.45 (str. 11)

MM3: 22. 11. 2023, casovy interval méfeni 10.15 — 15.45 (str. 12)
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Mérici misto 1 — Severni fasdda RD ¢ép. 727, ul. Heroldova, Rakovnik:

Tabulka 9 - Hladiny akustického tlaku A (dB) vé. podrobnosti o pr‘l‘fljezdech1

MM Zdzn. Zdroj, cas. int. L aoo L oo Lase Las Ton Lpeq,r

Denni doba, 10.00 — 18.00, 16. 11. 2023

1 No.404 Celkovy hluk T=28800s 40,9 42,8 46,0 66,0 - 54,5
# Cas Druh 0zn. Kol. Razeni  Smér v (km/h) T (S)  Lpeq,r Lae
1 1@:41 Os ¢b 1 0+1 « 7ST vyjezd ZsST 36 58,1 73,7
2 10:42 Os DLB 2 0+2 > 7ZST  pkij. ZST 37 65,7 81,4
3 11:18 Os DLB 2 0+1 « 7ZST vyjezd ZsST 48 64,5 81,4
4 11:20 Os ARR 1 0+2 « 7ZST vyjezd ZsST 44 60,9 77,3
5 11:41 Os ¢b 1 0+1 > 7ZST  pkij. ZST 41 56,5 72,6
6 12:18 Os ¢b 1 0+1 « 7ZST vyjezd ZsT 43 57,4 73,8
7 12:42 Os ARR 2 0+1 > 7ZST  pkij. ZST 34 63,6 78,9
8 12:45 Mn MUV 75 1-2 1+1 « 7ZST vyjezd ZST 59 62,0 79,7
9 12:52 Os ¢b 1 0+1 > 7ST  prij. ZsT 24 56,7 70,5
16 13:11 Os DLB 2 0+1 « 7ST vyjezd ZsT 48 63,3 80,1
11 13:16 Os ARR 2 0+2 > 7ZST  pkij. ZST 50 67,9 84,9
12 13:25 Os REGIO 2 0+1 « 7ZST vyjezd ZsT 45 63,4 80,0
13 13:36 Mn MUV 75 21 1+1 > 7ZST  prij. ZST 73 64,2 82,9
14 13:51 Os REGIO 1 0+1 > 7ZST  pkij. ZST 42 60,9 77,1
15 13:53 Os DLB 1 0+1 « 7ZST vyjezd ZsT 40 64,3 80,3
16 13:55 Os DLB 2 0+1 > 7ZST  pkij. ZST 40 66,1 82,1
17 14:02 Os ¢b 1 0+1 « 7ZST vyjezd ZsST 23 58,7 72,3
18 14:06 Os DLB 2 0+1 « 7ZST vyjezd ZsT 41 63,7 79,8
19 14:22 Os ¢b 1 0+1 > 7ZST  pkij. ZST 40 57,5 73,5
20 14:40 Os DLB 2 0+1 > 7ZST  pkij. ZST 28 62,0 76,4
21 14:40 Os ¢b 1 0+1 « 7ZST vyjezd ZsT 32 58,3 73,3
22 15:17 Os DLB 2 0+1 « 7ZST vyjezd ZsST 36 62,9 78,5
23 15:47 Os ¢b 1 0+1 « 7ZST vyjezd ZsT 49 56,4 73,3
24 15:50  Pn 1000M  1-2 1+1 « 7ST  zastaveni 48 65,6 82,4
25 15:51 Pn 1000M  2-1 1+1 > 7ZST rozjezd 62 65,0 82,9
26 15:54  Pn 1000M 1+6 « 7ST  zastaveni 103 65,4 85,5
27 15:56 Pn 1000M 1+6 > ZST rozjezd 81 69,9 89,0
28 16:07 Os ¢b 1 0+1 > 7ZST  pkij. ZST 34 55,9 71,3
29 16:39 Os ¢b 1 0+1 « 7ZST vyjezd ZsT 41 56,7 72,8
30 16:44  Os DLB 2 0+1 > 7ZST  pkij. ZST 42 62,8 79,0
31 17:03  Pn 1000M  1-2 1+2 « 7ZST vyjezd ZST 109 62,4 82,7
32 17:05 Os DLB 2 0+1 « 7ZST vyjezd ZsT 59 63,3 81,0
33 17:14 Os ¢b 1 0+1 > 7ZST  pkij. ZST 61 54,5 72,4
34 17:39 Pn 1000M 1 1+8 > 7ZST  ppPij. ZST 122 64,9 85,8
35 17:40 Os DLB 1 0+1 > 7ZST  pkij. ZST 40 57,1 73,2
36 17:44 Pn 1000M  1-2 1+8 « 7ZST vyjezd ZST 127 66,8 87,8

Poznamka: * Uvedené hladiny hluku Lpeq,r @ Lae jsou korigovany na hluk pozadi. Hluk pozadi byl
stanoven pro kazdou dobu prijezdu daného vlaku. Hladina hluku pozadi dosahovala hodnot
v rozmezi (39,6 — 51,8) dB, cemuz odpovidaly korekce Ky v rozmezi (0,0 — 0,9) dB.
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Mérici misto 2 — Pozemek pc¢. 3858/4, ku. Rakovnik:

Tabulka 10 - Hladiny akustického tlaku A (dB) vé. podrobnosti o pr‘l‘ijezdech2

MM Zdzn. Zdroj, cas. int. L aoo L oo Lase Las Ton Lpeq,r

Denni doba, 9.45 — 17.45, 17. 11. 2023

1 No.417 Celkovy hluk T=28800s 42,5 44,4 47,2 58,1 - 50,0
# Cas Druh 0zn. Kol. Razeni  Smér v (km/h) T (S)  Lpeq,r Lae
1 9:47 Os ¢D 4 o+1 « 7ST  vyjezd ZST 37 61,0 76,7
2 1@0:06  Os ¢p 4 0+1 > 7ST  prij. ZsT 29 62,4 77,0
3  10:35 Os ¢D 4 0+1 « 7ST  vyjezd ZsT 29 63,5 78,1
4 10:43 Os DLB 5 0+1 > 7ST  ppij. ZsT 33 58,1 73,3
5 10:57 Os ARR 3 0+2 « 7ZST  vyjezd ZsST 64 64,8 82,9
6 11:16 Os DLB 5 0+1 « 7ZST  vyjezd ZsST 45 58,2 74,7
7 11:41  Os ¢b 4 0+1 > 7ST  prij. ZsT 46 58,6 75,2
8 12:18 Os ¢D 4 0+1 « 7ST  vyjezd ZsT 45 61,2 77,7
9 12:41 Os ARR 7 0+2 > 7ST  ppij. ZsT 61 61,4 79,2
10 12:45 Os DLB 5 0+1 > 7ST  pkij. ZsT 41 56,9 73,0
11 12:53 Os ¢b 3 0+1 > 7ST  prij. ZsT 26 60,3 74,5
12 13:12 Os DLB 5 0+1 « 7ZST  vyjezd ZsST 26 62,8 77,0
13 14:21 Os ¢b 4 0+1 > 7ST  prij. ZsT 29 63,2 77,8
14 14:39 Os ¢D 4 0+1 « 7ST vyjezd ZsT 33 63,4 78,6
15 14:40 Os DLB 5 0+1 -» 7ST  pkij. ZsT 25 60,4 74,4
16 15:17 Os DLB 5 0+1 « 7ST  vyjezd ZsST 30 63,2 78,0
17 16:39 Os ¢p 4 0+1 « 7ZST  vyjezd ZsST 52 58,2 75,4
18 16:46 Os DLB 5 0+1 > 7ZST  pkij. ZsT 48 56,5 73,3
19 17:04 Os DLB 5 0+1 « 7ZST  vyjezd ZST 29 59,4 74,0

Poznamka: 2 Uvedené hladiny hluku Lpeq,r @ Lae jsou korigovany na hluk pozadi. Hluk pozadi byl
stanoven pro kaZzdou dobu prGjezdu daného vlaku. Hladina hluku pozadi dosahovala hodnot
v rozmezi (40,8 — 51,2) dB, cemuz odpovidaly korekce Ky v rozmezi (0,0 — 0,4) dB.
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Mérici misto 3 — Pozemek pc¢. 527/2, ku. Rakovnik:

Tabulka 11 - Hladiny akustického tlaku A (dB) vé. podrobnosti o prﬁjezdech3

MM Zdzn. Zdroj, cas. int. L aoo L oo Lase Las Ton Lpeq,r

Denni doba, 10.15 — 15.45, 22. 11. 2023

1 No.422 Celkovy hluk T=1980@s 31,3 34,1 39,8 61,2 - 50,4
# Cas Druh 0zn. Kol. Razeni  Smér v (km/h) T (S)  Lpeq,r Lae
1 10:29 Os ARR 2 0+2 > LUZ 60 34 66,2 81,5
2 11:36 Os REGIO 2 0+1 ZST « 65 24 62,2 76,0
3 11:52 Os REGIO 1 0+1 > ZST 62 23 58,1 71,7
4 11:57 Os REGIO 1 0+1 BER « 64 23 58,1 71,7
5 11:59 Mn MUV 75 2 1+1 ZST « 53 48 59,6 76,4
6 12:12 Os REGIO 2 0+1 > LUZ 59 38 57,9 73,7
7 12:32  Os cD 1 0+1 > ZST 57 24 60,1 73,9
8 13:03 Os REGIO 1 0+1 BER « 58 24 59,0 72,8
9 13:18 Os REGIO 1 0+2 > ZST 54 > @ 27 62,4 76,7
10 13:25 Os ARR 2 0+2 > LUZ 61 35 66,9 82,4
11 13:41  Os REGIO 2 0+1 ZST « 56 25 61,6 75,6
12 13:54  Os REGIO 1 0+1 BER « 62 17 60,1 72,4
13 14:11  Os REGIO 2 0+1 > LUZ 59 33 63,5 78,7
14 14.29 Os ARR 2 0+2 ZST « 60 35 65,2 80,6
15 14:52  Os REGIO 1 0+1 > ZST 63 25 62,2 76,2
16 15:02 Os REGIO 1 0+1 BER « 61 21 63,9 77,2
17 15:14 R 749 2 243 ST « 45 49 67,0 83,9
18 15:19 L749¢p 1 243 BER « 46 69 66,7 85,1
19 15:24 0s  ARR 2 0+l - LUZ 59 41 65,7 81,8

Poznamka: > Uvedené hladiny hluku Lpeq,r @ Lae jsou korigovany na hluk pozadi. Hluk pozadi byl
stanoven pro kaZzdou dobu prijezdu daného vlaku. Hladina hluku pozadi dosahovala hodnot
v rozmezi (35,4 — 43,7) dB, cemuz odpovidaly korekce Ky, v rozmezi (0,0 — 0,1) dB.
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Hygienické limity

Hygienické 1limity stanovuje narizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. Urcujicim
ukazatelem hluku, s vyjimkou vysokoenergetického impulsniho hluku, je ekvi-
valentni hladina akustického tlaku A Laq,r @ odpovidajici hladiny v kmitoc-
tovych pasmech. Pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach
a pro hluk z leteckého provozu se ekvivalentni hladina akustického tlaku A
Lpeg,r stanovi pro celou denni (Lpeq,16n) @ celou nocni dobu (Lpeq,sn). Hygie-
nicky limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku A, s vyjimkou hluku
z leteckého provozu a vysokoenergetického impulsniho hluku, se stanovi
souctem zakladni hladiny akustického tlaku A Lpq,r se rovna 50 dB a korekci
prihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a k denni a nocni dobé, které
jsou uvedeny v tabulce ¢.1 casti A prilohy ¢.3 k tomuto narizeni. Pro
vysoce impulsni hluk se pricita korekce -12 dB. V pripadé hluku s toénovymi
slozkami, s vyjimkou hluku z dopravy na pozemnich komunikacich, drdahach
a z leteckého provozu, se pricte dalsi korekce -5 dB. Pro nocni dobu se pro
chranény venkovni prostor staveb pricita dalsi korekce -10 dB, s vyjimkou
hluku z dopravy na Zzeleznicnich a tramvajovych drahach, kde se pouzije
korekce -5 dB.

Pro hodnocenou situaci jsou pro denni a noc¢ni dobu stanoveny nasledujici
hygienické limity:

Tabulka 12 - Hygienické limity“

Prostor Zdroj Dennt doba Noént doba
Chranény venkovni Zelezniéni Lpeq,16n = 60 dB Lpeg,1n = 55 dB
prostor staveb doprava

Referencni prostor nestanoveno nestanoveno

Poznamka: * Posouzeni vyslednych imisi hluku s hygienickymi limity neni ucelem provedeného
méreni hluku. Stanoveni hygienickych limitd je vzdy plné v kompetenci OOVZ.
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Zpracovani a zakladni hodnoceni vysledk( méreni hluku

Imise hluku, ekvivalentni hladiny akustického tlaku A Zeleznicni dopravy
jsou stanoveny na zakladé hladin expozic zvuku L, resp. znamych intenzit
dopravy v dobé méreni hluku v jednotlivych méricich mistech ¢.1 — ¢.3, jak
je uvedeno v tabulkdach 9 az 11. Ze souboru hladin L, uvedenych v tabulkach
9 az 11 je stanovena primérnd hodnota L, pro kazdou kategorii vlaku pro-
jizdéjici po daném tratovém useku.

Mérici misto ¢.1:

Tabulka 13 - Vysledné imise hluku v MM1

Druh vlaku  Primérnd hodnota souboru L, Intenzita dopravy / 8 h
Os 78,4 dB 27
R - -
Mn 81,6 dB 2
Pn 85,8 dB 7
T Pro dobu 10.00 — 18.00:  Laeqen = (52,3 £ 2,0) dB®

Poznamka: > Stanovena jako energeticky prdmér. 6Korigovéno na hluk pozadi. Bez korekce na
zpétné odrazy hluku od fasady objektu.

Mérici misto ¢.2:

Tabulka 14 - Vysledné imise hluku v MM2

Druh vlaku Primérnd hodnota souboru L, Intenzita dopravy / 8 h
Os 77,1 dB 19
R - -
Mn - -
Pn - -

Pro dobu 9.45 — 17.45:  :  Lpeq,sn = (45,3 % 2,0) dB ¥

Poznamka: ’ Stanovena jako energeticky primér. 8Kor‘igovéno na hluk pozadi.

Mérici misto ¢.3:

Tabulka 15 - Vysledné imise hluku v MM3

Druh vlaku  Primérnd hodnota souboru L, Intenzita dopravy / 5,5 h

Trat ¢.174 Trat ¢.120 Trat ¢.174 Trat ¢.120
Os 74,6 dB 79,7 dB 8 8
R 85,1 dB 83,9 dB 1 1
Mn - 76,4 dB 0 1
Pn - - - -
" Prodobu 16.15 - 15.45: Laegssn = (49,1 £ 2,0) dB

Prepocet pro T = 8 h pri zachovdni uvedené
intenzity dopravy: Lpeq,sn = (47,4 £ 2,0) dB*®

Poznamka: ° Stanovena jako energeticky primér. 10 Korigovdno na hluk pozadi.
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Zaveéer

M&Feni hluku Zelezniéni dopravy v okoli ZST Rakovnik bylo provedeno
v denni dobé ve trech mistech MM1 - MM3 v ku. Rakovnik. NiZe uvedené
vysledky méreni hluku slouzi pouze pro uvedeny ucel méreni.

Na zakladé hodnoceni vysledkl méreni l1lze konstatovat, Ze ve zvolenych
mistech méreni vysledné imisni hladiny akustického tlaku A Zelezniéni
dopravy dosahuji hodnot:

Tabulka 16 - Shrnuti vysledki

Misto Dennti doba Vyslednd imis. hladina
1 RD ¢p. 727, 10.00 — 18.00 Lpeq,sn = (52,3 £+ 2,0) dB
ul. Heroldova,
Rakovnik
2 Pozemek 9.45 - 17.45 Lpeq,sn = (45,3 = 2,0) dB

pc. 3858/4,
kd. Rakovnik

3 Pozemek 10.15 — 15.45 Lpeq,s,5n = (49,1 * 2,0) dB, resp.
pe. 527/2, Laea,sn = (47,4 * 2,0) dB ™V
ki. Rakovnik

Poznamka: 11Pr‘epoéet hladiny Lpeq,s.sn pro T = 8 hodin, a to za predpokladu zachovani stejné
intenzity Zeleznic¢ni dopravy jako v casovém intervalu méreni T = 5,5 h.

Stanoveni ekvivalentnich hladin akustického tlaku A Lpeg16h @ Laeq,sn
pro stavajici, prdmérnou intenzitu Zelezni¢ni dopravy na jednotlivych
tratich (uvedeno v tabulkach 4 a 5) je uvedeno v priloze B.

Hodnoceni vysledkli méreni hluku nenahrazuje vyjadreni organu ochrany
verejného zdravi a slouzi pouze pro uvedeny ucel — kalibraci vypoctového
modelu hlukové studie zpracovavané pro dany zamér objednatelem. Namérené
ekvivalentni hladiny akustického tlaku A se vztahuji pouze k dané dobé
a mistu méreni, tj. urovni hluku pozadi, meteorologickym podminkam a tech-
nickému a provoznimu stavu predmétnych zdroju, které byly zjistény ve
zvolenych dobach méreni a v konkrétnich mistech. Tento protokol o rozsahu
15 stran textu a 3 stran prilohy nelze bez pisemného souhlasu laboratore
interpretovat jinak nez cely, jakkoliv jej upravovat ani Sirit.

Odborny vedouci autorizaéniho setu
a vedouci autorizované laboratore: Ing. Kaprr Hajek
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Fotodokumentace

Pohled na MM1 a Zeleznié¢ni trat:

kirizeni

Pohled na MM3 a Zeleznic¢ni traté:
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Stanoveni Lpeq,16nh @ Lpeq,sn V MM1-3
Neautorizovand, vypoctovd cdst protokolu

V tabulkach nize je pro jednotlivd mérici mista ¢.1 — ¢.3 proveden
vypocet ekvivalentnich hladin A Lpeq,16n pro celou denni dobu a Lpe,sn Ppro
celou noc¢ni dobu. Ve vypoctech se vychazi z primérnych intenzit dopravy

uvedenych v tabulkdch 4 a 5 na strané 5, resp. 6, a primérnych hladin La
charakterizujici prUjezdy jednotlivych kategorii vlakl. Stanoveni vysled-
nych imisi hluku je =zalozeno na predpokladech a omezenich uvedenych
v poznamkach pod tabulkami.

Mérici misto ¢.1:

Tabulka 1 - Vysledné imise hluku v MM1

Druh Primérnd hodnota souboru L Dennt 1int. Noénti 1int.
0s/Sp 78,4 dB 49 13
R - 0 0
Mn* 81,6 dB 2 0
Pn’ 85,8 dB 6 2
" Dennt doba 6.00 — 22.00: Lacason = (50,2 + 2,0) dB
Noéni doba 22.00 — 6.00: Lpeg,3n = (47,6 * 2,0) dB

Poznamka: * Odhad intenzity dopravy. Podrobné rozlozeni ndkladni dopravy zv1ast pro Mn a Pn
neni zpracovateli znamo.

Mérici misto ¢.2:

Tabulka 2 - Vysledné imise hluku v MM2

Druh Primérnd hodnota souboru L Dennt 1int. Noént int.
0s/Sp 77,1 dB 49 13
R - 0 0
Mn® -3 2 0
Pn’ -3 6 2
" Dennt doba 6.00 — 22.00: Lacason = (46,4 + 2,0) dB*
No&ni doba 22.00 — 6.00: Lpeg,sn = (43,7 * 2,0) dB*

Poznamka: * Odhad intenzity dopravy. Podrobné rozlozeni ndkladni dopravy zv1ast pro Mn a Pn
neni zpracovateli znamo. >V dobé méreni hluku neprojel zadny nakladni vlak. 4Vysledne’ imise
hluku se vztahuji pouze k osobni dopravé, viz poznamku 3.
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Stanoveni Lpeq,16nh @ Lpeq,sn V MM1-3
Neautorizovand, vypoctovd cdst protokolu

Tabulka 3 - Vysledné imise hluku v MM3

Druh Primérnd hodnota souboru Ly Dennt 1int. Nocntil int.
0s/Sp 74,6 dB (trat ¢. 174) 43 14
79,7 dB (trat &. 120)
R 85,1 dB (trat ¢. 174) 15 1
83,9 dB (trat ¢. 120)
Mn® - dB (trat ¢&. 174) 2 0
76,4 dB (trat ¢. 120)°
Pn’ -7 3 )

Denntl doba 6.00 — 22.00:
Nocn1l doba 22.00 — 6.00:

Lpeq,16n = (50,4 * 2,0) dB®
Lpeq,sn = (45,8 + 2,0) dB®

Poznamka: ° Odhad intenzity dopravy. Podrobné rozlozeni ndkladni dopravy zv1ast pro Mn a Pn
neni zpracovateli znamo. ® v dobé méreni hluku projel manipulacni vlak Mn pouze po trati
¢.120. 7V dobé& méfeni hluku neprojel pribézny nakladni vlak Pn po zadné z trati. 8VYsledné
imise hluku se nevztahuji k ndkladni dopravé Pn vlak( ani na jedné z trati, stejné tak se
nevztahuje k ndkladni dopravé Mn vlakl na trati ¢.174, viz pozndmky 6 a 7.



